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GRAND FRIX DI P RIS 11 et 17 septembre
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Il pleut et il pleuvra longtemps, les stands des concurrents
n'étant pas abrités, les allemands repartirent aussitdt arri-
vés., Les anglais, les hollandais el les suisses, plus stofaues
resteront et participérent aux 2 journédes de course. Ia Suissec
était représentée par Messieurs : Ruchat, Benz, Dupont ot An-
derson tous 4 de Genéve et par Monsieur Gerber de Bile.
L'organisation fut a la hauteur des Parisiens et un souper
campagnard agrémenta la soirée de tous les participants.,

RESULTATS
FORMULE
1 Dupont CH Sport Proto
1 DPleston GB
2 Bervoets NI, ke
: : 2 Bervoets L
? Un anglais - = Puchat oH
+  Ruchat 1 h s =
5 Lafargue F
& Pleston Junior GE
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GRAND PRIX DT Béle .
; . min.

Exploit de Brem : 14 pour changer de moteur !!if!. !

A o ok ok o o o o sl e e R ke ko R R kel ok 3 o ok e o o R

L'exploit était de taille, tellement fantastique, yu'un con-
tréle s'imposait. Tout le monde dut rapidemenf d'éienchanter.
Brem n'avait pas changé de moteur, mais. sa voiture. C'est
quand méme plus facile non ? Ce fut également nlus facile
pour le disqualifier. Pour la petite histoire, citous quand
méme notre ami Zahnd qui. termine Z4eme en Tormule et 1'excel-
lent comportoment des fréres Merlini ( pluriel de Merlin )

durent ce Grand Prix.
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Assemblée du 8 sepbefibre

. . s 1

La séance est ouverte 4 20h.30 par le président. Aprés lecture
du courrier et présentation des revues parues récemment, le
point 2 de l'ordre du jour est sbordé. M. Ruchat donne les
derniéres instructions pour le pique-nique et sur le slalom
qui sera organisé durant cette journée. M. Herlin s'occube
d'organiser la 4eme manche du Championnat Genevois. I.'ensemble
des membres sont satisfaits de 1'émission TV du ler septambre
sur le club. La colére gronde aprss la lecture de la traduction
du journal officiel de la S.M.C.C. Il est dit en substance
que. les délégués de langue frangaise devront connaitre 1'al-
lemand pour participer & 1l'assemblée générale du mois d'oc-
tobre. Les membres préparent une lettre a l'attention du pré=
sident de la S.M.C.C. aprés avoir étudiés toutes les possi-
bilités qui s'offraient aux romends.
Le margotton aura lieu en principe le 26 novembre au Café
des Augustins. La sfance est levee a 22 h. 30
' J~C R
Note : La journée pinue nique n'a pu avoir lieu enraison
du mauvais temps. Le slalom, 1'auto-balle et le slalom
bouteille préparé per J-P Ruchat sura lieu au début du mois
de Novembre, un dimanche matin.

o ok R ok ok ok ok ok o ok o ok e ok ok ok e



A la télévision Suisse Allemandce
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Le 23 sceptembre, la télévision Suissc-alicmande a consacré
son émission Sport aux voiturcs radiocommandécs. Pendant rés
de 30 min. Monsicur Brem préscnta un éclaté d'unc voiture et
les différentes fonctions de la télécommandc. Durant 1'émis--
sion 2 voitures tournédrcnt dans le¢ studio non sans mal d'ail-
leurs, lc¢ sol étant trop glissant. Pour termincr folicitons
la TV qui préscnta un film du Grand Prix d'Aarau. Lcs séquen-
ces étaient d'un nivean trés élnvé ot 1l'on pout doaner un
grand coup de chapeau am cameraman, pour la qualité des ima.-
ges. Lxcellente émission au'il ferait bon reveir.
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L ome MANCHY DU CHAMPIONNAT GiN.ZVOIS

s o v e ole ok ol sk ol e olt sl ol ol ok ol o ode ol sie sle sle ol e ol ol sle ole o o sle sl ol sl ol

'I1 v avait 17 inscrits, 15 prirent cffectivement lc dépanrt.
On notait la venue de notre ami Anderson du Lignon's Club qui
faisait sa premiére course dans ce championnat ; le bantéme
du feu pour Jaussi et pour le frére do Ruchat nul effechtuaient
tous decux leur premiére course. Celbbe course fubt trés ranide
puisqu'en 20min. dans la finale le vaincucur Ruchat J-P eof-
fectua 135 tours. Pour comparaison lors ds la 5emc manche sur
le méme circuit et en 30 min. le vainqucur ne réussit aue 127
tours. Tout le monde fut pris dans co tourbillon, ot la casage
fut malhecurcuscment supéricure aux autres courses., Citons
comme exemple : Zanada, train avant cassé en demi-finale com-
me pour Rumbvll etz lors des 61Fminutoircs Catecaun, servo-
motaur cass e, &ndures axe arriére tordu, Zonta traﬂn avent
cassé ¢t j'en passe. Néanmoins d'autres voitures tournaicnt
et Anderson prenait la t&te lors des éliminatoires avec 33+
tours domant Ruchat, 33 tours. Se-qualifiaient égalemcnt
Ornon 32 tours ot Wisser 26 tours. Rolovons la bonne perfor-
mance d'Anderes avec 16 tours et du fils a Monsicur Platel
qui n'a que 6% ans, et qui réalisait 17 tours, jushtec asscz
nour aller c¢n demi-finale,

En demi-finale Platcl junior réussit un exploit, il remporta
1a course en 61 tours devant Wescher 585 tours, il faut le
faire non $!! Ainsi en finalc petit Platel ot sa 2 CV appor-
tait une note symphatmnuc a la cour e, i1 faut dirc qu'au
Championnat Gencvois toutes lcs tEFOTIDS ont droit dc cité,
Malheurcuscement durant la finalc, apris 12 tours des cnnuls
mécanicues 1'obligérent a abandonncr. Ruchat- andorson-— Ornon.-
¢t Wisser menérent un train dfenfert, nous étions je crois
aux limites dcs possibilités —our ce circuit. Ruck-t bouclait
6 tours & la minute , & ce rythme la, moi je ne scatroumpfoc
plus.

Je tiens a remercier notre ami Merlin Iueciano nour 1'orga-
nisation de cette manche. Il est difficile de remexcier les
autres, puisque Merlinos ataﬂt geul nour faire le travail.
Nos rcmercicments vont aussi a la mnwson Michelin gui nous
met toujours gracicusement son parking a disposition lors
dc¢ chague course.

Je voudrais simplement faire remarquer aux membres qui se
sont plewnddo la fixation des poutres et de leur cmploi, que
le comité reste & votrc disposition pour concrétiser vos
idées. Néanmoins pour flxcr les poutrcs il nous est neres—
saire d'avoir de l'aide a 8 h, lc matin ot non pas & 9 H,
au moment ou la course commence.

J~C Rumbeli



Classement de la {eme manche du Championnat
Genevois 1976

~—

1 Ruchat J=P 135 tours 9 Annen 8 tours
2 ‘Anderson 113 .o . & 10 Zanada 15

3 Wisser 98 & v » 11 Anderes 16

4 Ornon 94 .+ . 12 Cateau 8%

5 Wescher B3 &« o« » 13 Zonta 8

& Platel Junior 12 . . . 14 TRuchat A. 2

7 Fabre 26 15 Jaussi 1

8 Rumbeli 31
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lclassemenﬁ provisoire du Championnat Genevois 1976 |

MANCHE
L 2 . 3 TOTAL
1 Ruchat J=P 20 11 16 20 67 points
2 Dupont 15 20 20 —— 5%
% Benz 16 13 11 —— 40
4 Visser 11 8 7 13 59
5 TFabre 8 —_ 15 7 28
5 Ornon 9 — 8 11 28
7 Zanada i) 9 - &4 19
8 Rachez — 16 - - 16
8 Anderson — —— —— 16 16
8 Rumbeli 4 6 —— 6 16
11 Bugnon 5 Vi 2 -— 14
12 Cateaun 1 4 4 2 i 5y
12 Wescher — 1 1 9 11
14 Simko — —— 9 i 9
15 Magnin — 2 6 —— 8
15 Roth 1 6 5 —— 8
15 Platel J. —— — — 8 8
18 Merlin 7 —— — —— 7
18 Anderes 2 1 —— 3 7
20 Zahnd —— 3 3 — 6
21 Vergud - - 5 - 5
21 Annen — —— —— 5 5
2% Previdoli 2 1 1 S 4
24  Ruffieux 1 1 1 - L]
24 Zonta - X 1 % 3
26 Platel A, - -~ 1 — 1
26 Jaussi —— — - 3 1
26 Ruchat A, - - —- 5 3 1

La 5eme manche sera organisée au mois d'octobre par
le Lignon's Club
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Classement provisoire de la coupe Tous Modeles Réduits

1 Wisser 9 6 g 9 33 points
2 Zanada 6 ] - 6 21
3 Cateau 5 i . 3 14
4  Anderes 4 ] - 4 11
5 Vergud - - 6 - 6
6 Jaussi - - - 2 2
7 Ruchsat A. - - - 5 1
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LES HAIIDRAY J'LG'I =
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Une des piléces maibresse sur les voltures RC est L'ombrayasc
centrifuge. D'unc part cot élément permet de transmettre la
puissance rotative du moteur A 1l'axe arriérc suhortent les
roues motrices. Et, d'aubtre part, il va &tre déterminant au
niveau du ralenti de la voiture of également au point de vue
de puissance a l'accélération.
La majorite des embravages comporte les piéces nuivantes
nous trouvons a partir du motecur le cdne de blocavo? 1e volant

de WFncoﬂﬁnuw les michoires qui viennent se xer sun Lo vo-
lant, 1l'écrou de blocaﬁe qui maintient les ﬁlﬂCOﬂ Derthﬁeq
sur l'irbrc moteur et la cloche J’ﬂmbLWVRge avee le gnon

d'entrainement. Quclaucs moddles ont la transmis s1on Dar cour-
roie erantéc, d'ol il résultc quc le pignon d'entraincment
sur la clocho d’'embravage est quclquc neu différent. Avent do
passcr & la description de ’leo*ﬁnt“ modzles d'embrayage, il
est bon Je pense de rappeler qu'il est tres 1mportonT de bien
errer 1l'écrou de ’r:»locaslg:‘-;,.3 source de bien des ennuis chez les
d&buuanta. En effet si cet écrou se déserre lors dec la nise
en marche de la voiture, il faudra demonter a nouveau le bloe
moteur, afin dc resser cette piécc.

Embrevage classique
******m*q*WMH******

Nous pouvons appeler cmbrayage classique, l'embrayage oui se
pruucnbo sous la forme suivante : 2 mAchoives scn? cs? chaque
nichoire pivotant sur unc goupille fixéc sur leo volant ot un
systéme d¢ ressort servant & ramener la mfchoire dans- sa po-
sition initiale, lors d'un freinages ou ralentissement.

Lorsque le moteur est au ralenti, les méchoires doivent &tre
srrées vers-le centre de 1'axe laissant ainsi libre la cloche
iy ombravagu. Un bon test pour savoir si les méchoires na sont:
pas collées & la cloche: il faut tenir les roues motrices pen-
dant que le mobour tourne, a ce moment 1la, votre moteour ne
doit pas calé, dans le cas contreire, il est inutile d'avg-
nenter le ralenti du moteur, cor les michoires colleront
encore plus et vobtre moteur s'arrétera encorc plus vite,

'D"-’.;Q

Dans la caLegorjo des embrayages classiques, 1l'on trouve tout
d'abord le svsteéme Associated ( photo A }, les méchoires sont
retenues par deux ressorts. Le ressort Cub un cercle in complée-
tement fmrme, les extrémités sont plicées a 90 degré., Li'unc des
extrémités ( la plus longuc ) s'emboite dans la goupille fixée
au volant., L'autre exbtrémité eut introduite daens la partic-de
la méchoire qui vient plaguer contre la cloche d'cmbrayage.



Les ombrayages ( suite )
RS S R EEE RS

AInsi lors de l'accélération, lc ressort va se trouver tendu
¢t au moment du ralentisscment, il va ramener la m8choire

dans sa position de départ. Avee co systéme la bande d'amiante
est collee sur la méchoire et non pas dans la cloche d.'em-
brayagc. Sur des circuits trés bosselés les ressorts sont sou-
mis a de forts chpes ot parfois ils sc cassont.

Le systéme Micro Recing ( photo B ) ot également Turin's car
comportent un annecau caoutchouc encerclant les 2 méchoires a
la fols., Ce systéme est inusable parce qu'il est fabriqué cn
Selron ( pour IMicro Racing ). M&me porté & dec hautes tempé~
ratures, los michoires nc sc déforment pas. Afin d'auvguenter
ou de diminuer le ropnel des méchoires, il existe des Oring de
différent diamétre. Une aubre possibilité est do nlacoer un
ressort que l'on coupe & volonté , en licu ¢t place du Oring.-
L' embrayage Delta quoique différent n'est pas moins classiguc.,
On remarquera ( photo C ) que les mBchoires: sont beaucoup
plus minces quc dans les modéles déja cités, Néanmoins le rap-
pel de la mlchoirc tenuc par unce goupille est fait oau moven
d'un ressort trés puissant. Lo rossort est tenu i sa bage par
la goupille de la mAchoirc onposée, ot & l'autve oxtréndté,

il est croché auv sommet de la partic mobile de la mlAchoire.
aux U,8.A. 1l'cmbrayage Declta cst considéré comme le nailleur;
1'exellent ralenti, provient de la puissance des ressorss

( & la main. il eost impossiblc dc lever los méchoires ) et en
acclération 1'embravage plaguc cxtrdmement rapidcement.
Inbrayage spécial
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Kous allons détailler maintenant 2 embrayages cenbrifuges
sortant un pesu des chomins battus.

La naison PB Products fabrique un embrayage n'ayant pas do
ressort de rappel ( photo D ) Un svstéme astucicuz ot officace
a &été mis au point par cette firme. Les 2 michoires d'embrayage
en fibre dury comportent sur lcur flanc unc vis roglable on
nylon. Lors de l'accélération, l~s mdcloires s'écartont en
direction de la cloche d'ambrayaga? et la vis s'écrasec pro-
gressivement, Au moment d'une décélération, la vig reprend

sa forme originale ¢t chasse la mBchoire vers le centre. Ainsi
la vis fait office de ressort d'embrayage. [l est possible

de régler la résistance de l'cmbrayage en vissant ou cn dé-
vissant la vis nylon.



Les embravages ( suite et fin )
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Le dernicr né des ¢ embrayages quc nous avons ou l'occasion de:
voir lors du Grand Prix de ILyon ( Juin?76-) est l'oecuvre de M,
Sabbattini qui fabrique les voitures B. G. ( photo E ). Cct
cmbrayage, comme 1'embrayagc pré-cité, n ‘emrloic pas dec ressort.
Tes 3 mAchoires sont faconnées dans unc piéce métallique do
forme e¢ylindrique. Les michoires wvont sc plaguer contre la clo~
che uniquement par distorsion du métal due a 1'accélération.
Elles reprenncnt automatiquement leur forme originalc lors d'un
ralentisscement. C'est le seul cmbrayage qui comportc 3 points
d'appuli dans la cloche.
Conclusion
I1 cst bicn difficile de prétendre qu'un systéme est meilleur
que l'autre, Il faut surtout se rappceler que les méchoires ne
doivent pag " coller " contre la cloche d‘embrayagc lorsoue le
moteur tourne au ralenti. Il est bon égaleoment de démonter de

" temps & autre son embrayage afin de contr8ler l'usure des mi-
choires ot 1'état des ressorts, s'il y en a §!

J=C Rumbeli
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L'A.M.C.G. & 1la Television

Le mercredi 8 septembro 4 16 h. j'ai regu un appcl télépho--
nique de la te]ev1s*on m'annoncant aquc l‘emlsslon sur 1'A.M,
.G, allait passer & 19 h.25. Pris de panique je dus me lancor
dans une coursc téléphonique pour aviser tous les mombres.
HeurGUﬂement que Rachez put me donner un coup de main., Bref

a 1'heure dite presquc tout lo monde était derriére son petit
écran . Les séquences furent bonnes'et lc commentaire bref

mais suffisant pour les non-initiés. Une scule ombre au tableau
nous vimes une voiturc orange ( pour ceux qui ont la Tv cou-
leur ) tourner sur clle-mBme comme une toupille. Ce n'était
plus de la voiturc radiocommandéc mais de 1'auto~c1rcu1a1rb,
mais on'ne t'en veux pas Tino, tu feras micux la prochazne
fois!!!! Jc pense que le but gue nous nous étions fixé est
atteint, l'hcure de diffusion ne pouvait &trc micux choisic

( 10 min. avent lc Télé-journal ) ot Lo reportage étaitv valable.
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Ly FANTASTIOUR GRAWD PRIX DU LIGNON
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I1 fallait s'appeler Monsiecur Platel pour mettre sur pied une
coursc aussi fantasbigue que la coupe Micro Racing.
200 tours d'un parcours long de 160 métres, aveec 1% concur-
rents partant cnsemblc. Pour cc faire toutes les friauences
radio étaient utilisées, aussi bicn suisses que franqa;aes.
Scules les voitures Grand tourisme pouvaient participer a
la course si bien que nous elmes le plaisir de voir une 2 CV
et unc Coceincllc mener un combat acharné contre les Porsches
turbos ot aubtres Corvebtes. Du ¢8té de la table dc comptage
officiel, il y avait égalcment pas mal d'ambisncc, imagincz
14 co;ptﬂura de tours, divisés cn 2 groupes_avec Monsicun
Rufficuxfaisant la liaison =t comwun1qunnb les résultats
intermédiaires & M. Platel qui, au micro cn perdait la voixi
Les minutces nrpcedant 10 départ furcnt chargécs d'électrici-
té, sur le circuit cc n! ctﬂlt que pilotes courant des stands
au podjum do 1llotaga, mécanos faisant un parcours inverse aux
pilotes, c'cst a dire ligne de départ-stand ot viece ot versa,
ie reste étant des caméramens ot photographes & la recherche
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du mecillcur point dec vue. Finalcment c'est dans un bruit
offroyable que s'élanczrent les 14 voitures pour cffcctucr

300 tours, Lc départ fulb donné dons le style des 24 . du
Mans ancienne formule. Contrairement a ce que tout le monde
pensait, il n'y ou pas dc carrambolage dans le prewier tour,
nais par la suite nous flmes gltés, cortaines collisions
voyaicnt s'enchevé@tres 4 4 5 voitures simultangémont. Mais
arrébons nous queclques inatants pour nc plus regarder quc
le public massé derriérc les barriérces., Dec tout fagon des
voitures il y ¢n a partout, un groupr de¢ 4 puis 1 coccinelle
sur lc toit, suivic par unc 2 CV gui nc va pas tarder a
atterir, les autres arrivant en file indienne, déja rattra-
pées par les 4 premiéres. Le public, j'ignorc s'il avait
du pain commc & Rome, mais il avait les jeoux, ct il fallait
voir les jcunes ct surtout les moins jounes trépigner de
joic devant unc pareil débauche dc vitcesse, bruit ot d'exté-
rité do pilotage. Parce qu'il faut lc dire, tous ccs pilotes
au demcurant chevronnés, tournaicnt asussi vite auc lors de
la finalc¢ des Sport Proto. Il cut des arrdts prolongés,
parfois se prolongeant an dcla do 15 min., mais sur la pis-
te il y avait toujours 8 voitures au minimum qmili continuaicnt
la rondc infernale.,

Au bout de 1 H. 30 min. Monsicur Anderson du Lignon's Club,
bouclait son 300 cmc tour, sous lcs ovations de la foule,
aprés avoir effectué pas moins de 15 ravitailloments.

A rclever que le sccond Monsicur Kuppers n'cst qu'a 5 tours
du vaingqueur, résultat fantasticue aprés unc aussi longuc
course.

Merci Moegsicurs les pilotes, mcrei le Lignen's Club dc nous
avoir pcrmis d'assister a un si beau spectacle.

+""Glassement Coupe Micro Racing &
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1 Andecrson 300 tours 8 Zahnd 235 tours
2 Kuppors 295 tours 9 Grunden 2%2 tours
3 Dupont 277 tours 10 TFabre 219 tours
4 Ornon 274 tours 11 Ruchat 10% tours
5 Grangicr 262 tours 12 Meriin 86 tours
6 Borm 250 tours 1% Meyer 67 tours
? Bong 246 tours 14 Zerbini 40 tours

GRAND PRIX DU LIGNON
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Evidcmment aprés unc coursc telle que la Coupe Micro Racing,
il est difficilc de parler des courses Formule ot Proto.
Pourtant l'intérét nc manqua pas. Tout d'abord lc samedi,

il y avai®t 30 concurrents en coursc pour la catégoric formu-
lo. Monsicur Zahnd réalisait lc meillour éliminatoire avee

23 tours, précédant Zerbini 22 tours et Pabre 21 tours. Aprés
une demi-finale intéressantc Messicurs Hauscr ¢t Grunder
allaient rejoindre les 4 finalistes a savoir Zerbini? Fabre,
Keller ot Zahnd, La finale fut asscz décevantce, il n'y outb



GRAND PRIYZ DU LIGNON ( fin )

niwrnmpnDRMEBTTONInEnn

a aucun momcnt un véritable suspense, Zorbini caracolalt
seul ¢n t8te, ot les positions no chanvorunt guére. A sou-
11 ner quc cerue course était réscrvic aux councurrents
n'étant pas classés dans les 12 preomicrs du Championnat
Suissc 1975 ct 1976.

CLASSAMENT GRAND PRIY FORMULI
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1 Zerbini 128 tours & Hauser 62 tours
2 Grundoer 111 ‘ours 7 Zavgg

3  Tabro 92 tours 8 TLec maftre

4 Keller 83 tours 9 Wescher

5 Zahnd 4. tours 10 Merlin

La coursc des FPROTOS
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54 concurrcents s'alignaiocnt le dimanche pour la coursc dite
des voitures Sport Proto. Il y availt unc quinzaine d'omis
venus de France avec leour bonne humcur ot des volbures on
constante amélioration,( il suffit de voir les-fréres Houello
entre 1o G.P de Genéve on mai ot aujourd'hui ),

C'est Monsieur Rachez qui donna le ton ¢b lc niveau ouguel

il fallait s'élover pour participer a la finale cn bouclant
25 tours lors du ler ¢liminatoire. Sculs Ruchat ot Born
allérent réussir un meilleur résultat, 26 tours chacum.

Au fur et & mosure guu les é€liminatoires avancaiont la situa-
tion évoluait vers unc confrontation' ( toute sympathique )
des 2 clubs genevois eon demi-finale, BEn offet nous trouvionr
¢n demi-finale pour le Lignon'sclub, Dupont, Benz, Anderson
ot Ornon contrc Chevallaz ct Merlin do 1'A.M+C.G. Lo résul-
tat £t sans appcl : Ornon 69 tours' ct Benz 66, rcjoignirent
Ruchat ct Rachcz toujours d¢ 1'A.M.C.G. en finale. Merveil-
lcuse finale, démontrant dc¢ manieérc magistrale leur dexté-
rité de pilotege, les 6 finaligtes nous donnérent un plai-
sir immcnsc. La voiture de t8te tournalt a4 unc moycenne horai-
re de 60 km/H ct les autres nc ménagerent pas leurs cfforts
pour la recjoindre.

Au terme des 30 minutes de course, caleulés avee la nréci-
sion Suisse do Longines Timing, Ornon passait la ligne 4'ar-
rivéc aprés avoir bouclé 129 tours dovangant Ruchat dec 16
tours, En conclusion, 2 magnifiquces Jjournécs admirablcement
organisées par lc Lignon's Club, des journées dont on sc
souvicndra. M8me le temps avait fait un cffort pakticulicr
puisguce pour la prmiérc fois lors d'un Grand Prix du Lignen
il n'a pas plut.

CLASSIMENT GRAND PRIY SPORT PROTO
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LI Ornon 129 tours 6 DRachoyw 3% tours
2 Ruchat 11% tours 7 Dupont

3 Benz 107 tours 8 Andorson

4  Born 102 tours 9 Merlin

5 Muller 100 tours 10 Chevallaz

J-C Rumbeli
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