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tere Manche Championnat genevois !!!

3>ARRETEZ LE MASSACRE<x

Bien sfir 1'important est de gagner, mais
pas a n'importe quel prix., Le spectacle
afligeant que nous avons eu l'occasion &\

de voir lors de la finale ne doit plus
se reproduire, Les mécaniciens devront
étre plus attentifs, lorsqu'ils traver~
sent 1a piste, sous peine de sanctions
‘qui s'abatteront inévitablement sur le
pllote. Qu'on en Jjuge plust&t Ornon
elllmlne en finale, le train avant écra=-
sé par un pilote se trouvant sur la
piste. L'UFRA Spécial de Zahnd trans-
formée en gallette plate, par le pos-
térieur du mécanicien de Simko. Et le
plre de tout la victoire qui devalt re-
venir & Merlin avec son UFRA Spécial,
envolée en fumée aprés la collision

avec un mécanicien se trouvant également
sur la piste, seulement 4 minutes avant
la fin de la finale. Dans un autre do-
maine, je ne parlerai pas du cas Platel Merlin, les malchanceux
dont les agissements me paraisse inad-

missibles; Sieur Platel oublie trop.souvent que si certains clubs fran-
cais n'écoutent que lui, a Genéve le cas est exactement inverse. Et pour
terminer avec les mauvals c8tés de cette journée, je rappelerai & tous
les membres de 1'A-M=C~G, que les manches que nous organisons ( c'est a
dire 3 ) commencent par le montage de la piste et se terminent par le
démontage de la piste. Les Ruchat-Zahnd-Merlin-Zonta-Rumbeli se feront
un plaisir de vous expliquer la fagon de procéder pour la prochaine
course,

-rarlons un peu de la course quand méme. Pour la premidre fois en Cham-
pionnat Genevois, 25 concurrents étaient en lice, je pense que cela fait
beaucoup de monde autour du circuit compte tenu des currieux et tout ce-
la a joué un r8le lors des accidents cités plus haut. Du c8té des voi-
tures éegalement du nouveau. Ruchat J-P pilotait un prototype Challenger,
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son abandon eh demi-finale est dt a son carburateur dévis-
sé, la voiture marcha trés bien. M. Watson nouveau venu dans
ce championnat avec sa Serpent obtient un résultat qui peu
8tre qualifié de bon, contenu de l'inexpérience qu'il a en
voiture R/C. Merlin, le malchanceux a qui la victoire échap-
pe dcause d'un b8te d'accident, nous laisse sur notre faim,
mais j'ai l'impression qu'én on reparlera. Alain Zahnd .avec
la 2éme Rolls a abandonné pour les raisons déja cités. Ornon,
lui obtient un excellent réesultat avec la Micro Racing Junior
nouvelle venue elle aussi. Mais n'ocublions pas les malheu-
reux, qui pour des raisons attribués aux OVNI, curent des
problémes de radio, voici le nom de ces martyres : Zonta-
Robert - Cateau et Rumbcli, Quand & Anderes demandez lui
comment on case un chfssis en deux bouts bien net et pro-
pre. Si cette premiére manche laisse un golt ameére, nou-
bliez pas qu'il reste encore 5 course et tout le monde fera
mieux bien sfrililiiil!

lére Manche Championnat genevois 1977
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1 Anderson 146 tours 20 points
2 Merlin 127 i 15 s
3 Dupont 1235 .. 15 .
4 Zahnd 117 i Ll: g3
5 Simko 108 .. 9 ‘s
& Ornon 268 e & i
7 Benz P e
8 Roth 6 i
9 Ruchat J-P o
10 Rachez Lo L.
11 Annen [ S
12 Platel Alain 2 B
13 Verhoeven 1 i
14 Zeanada i S
15 Fabre L. aa
16 Gillard L. g
17 Watson 1 s
18 Zonta e b
19 Ruffieux 1
20 Andcres i SR T
20 Ruchat A. 1 .
22 Jaussi p DR
22 RObG‘I’t 1 e
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Classement Coupe Tous Modeélés Réduits

1 Platel Alain 9 points

2 Verhoeven B s

3 Zanada 4 5.

4 Anderes 3 aa

& Ruchat A. 2 s

6 Jaussi 2 wa

6 Robert 2 P
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RAPPEL, : Sculs 1les membres_inscrits  soit au Lignons Club
e i ou & 1'Auto Model Tlub dec Genéve, peuvent parti-

ciper au Championnat genevois. .
Les inscriptions doivent parvenir aux organisatceurs au plus
tard 2 Jjours avant la course.



Youpie, Youpiie, le j@urnal est lu 1!
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Quand quelqu'un pond des textes et les courhe sur du pa-
pier, quand ce quelqu'un les tape & la machine 3 écrire et
pour terminer, fait les photos, " imprime " les dite feuilles
les agrafe et distribue cc qui est devenu un semblant de
journal, il sc posc parfois une question angoissante :

" est ce que ma feuille de choux est lue ?2 ",

I1 peut alors faire une enqulte auprés de ces honorables
suposés lecteurs, ou ne plus faire le journal, histoire de
veolr si quelques lecteurs vont réclamer leur bout de papier
mensuel. Mais il y a encore une autre maniére, bien plus
machiavélique, et bien sfir c¢'est celle~la que j'utilise.

I1 s'agit tout simplcement de glisser des errecurs dans les
articles, résultats et classement § Oui, jec sais, souvent
¢'est involentaire. Mais le résultat ne se fait pas atten--
dre, les jours qui suivent la parution, les lésés gont carm
rilloner mon téléphone, ils demendent que justice soit
faite, quand ce ne sont pas des excuses voire des dédo-
magements. A l'autrc bour du £il le rédactcur est content

" Youpie le journal est lu ",

Milles excuses a Thierry Zanada, au Grand Prix de Monaco
en Proto c'est lui, Thierry qui tcrminc l2eme du classcment
général, et non pas l'imposteur a la Rolls qui n'a rien
dit. Et puis, puisque Jje parle de lui, Alain Zahnd dispns
encore, que contrairement aux bruits qui courent ot aux
allégations d'un certain Journal de 1'A-M-C=G, sa victoire
lors du " Grand Prix Zahnd " ( voir No. 29 ) ne souffre
d'aucunc irrégularité ou d'artifice ( solcil dans les yeux
timing imposé, choix du circuit ). Mais cette victoire cst
due au brio du pilote et & sa merveillcuse voiture ( passcz
la pommade ). D'aillcurs lors de la lérc Manche du chame
pionnat gencvois, il 1l'a prouvé.

Enfin pour répondre a Patrik Wisser au-'sujet des points
attribués au Championnat genevois ( No. 29 ): le concur-
rent terminant l3eme, ne sera pas crédité de 11 points
comme' écrtit par errcur. En effet si cortains pensent que
le no., 13 portc chance, dans notre classement ce chiffre
est néfaste puisqu'il ne vaut qu'un point et encore un

tout petit. Alors que tout le monde rectifie cette lamenta-
ble erreur. Errata humanun est.
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Bref appergu de la séance du 9 mars 1977
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M. Zonta distribue aux membres les statuts dela fédération
suisse ¢t les No. de course qui sont obligatoires.

M: Merlin fait rapport sur 1'état des comptes.

M. Rumbeli parlec de l'ontrevue avee M. Rufficux du Lignons
club. Les sujets abordés sont : la coursec a St.Imier, le
stand a-Loisirama, la piste ot les relations cntre les

2 clubs. _ _
Le président donne les derniéres directives pour le champion~
nat genevois c'est a dire : nombre de manche, prix, poutre
et local ot organisation.

M. Ruchat parle du Grand prix de la Ville de¢ Genéve et de
ccs nouvelles-dates 28 et 29 mai 1977. M. Zonta parlo des
prix regus. M., Mermim du prix de la publicité et M. Rum-
beli de l'entrecvue chez Pastis 51.

20 membres étaient préscnt.



Réglements S.R.C.C.A
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Complément d'information pour le Champlonnat Sulsse A et B
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Voici quelques nouveaux réglements adoptés lors dec la
réunion du comité SRCCA du 12 février 1977 et communiqué
par J-P Ruchat, délégué,

Les prd8téts soumis aux juges sont sans appel quelque soit
le verdict.
Le pilote qui utilisera unc fréquence non indiquée sur le

tableau de course sora disqualifié,
Le mécanicien qui répare une voiturc avec_des outils, doit

remettre la voiture en course depuis la piste d'accélération.
Si tel n'est pas lec cag, la manche du ceoncurrcent ne sera pas
prise cn considération. Il est donc possible de refixer une
carrosserie, un aileron ou de débloquer des roues a4 l'endroit
oli la voiture est arrétée, et ensuite la remetire en course
sans retourner jusqu'a la piste d'accélération,

En cas d'utilisation de¢ fréquence non rcconnue par les PIT,
les organisateurs de¢ course sont dégagés de toute responsa-
bilité.

Il est indispensable de remettre tous les émettours ( si on
on a 2 ) aux organisatcursde coursc. En cas de non observa-
tion de ¢e réglement, aprés 2 courses le nilote sera dis-
qualifié,

Le pilote qui réclame son émctbeur-doit quitter immédiatement
les lieux de la compétition.

Tl est possible de chamger de¢ moteur, si il est cassé aprés
avoir avisé un des commissaires.

La mise cn marche d'un motcur pendant la pouse équivaut &

la disqualification de la manchce suivante,
Pour 1l'an prochain Il sera possible dc¢ changer de voi-
B R A BN ture aprds les essais. Les cssais

geront donc la période ou l'on teste ses voiturcs avant la
course afin de choisir la mecillcur.
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Ghampionnat du monde voiture R/C aux U-S-A

funrrnORTIrENTIRETEIRUErEEIUEnNINRNInNIT NN

Ces championnat du monde sc déroulcront sur le circguit
Torrance prés de Los Angcles, les 2,,% ct 4 juillet.
Voyage depuis la Suisse * Frs. 3400,- soulcment

Inscription : Ernst Bopp Flurstrasse 30, 8302 Kloten
Péléphonc 01 & 13 72 77
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Tout plastique

a l'exception de quelques piéces, 1l'axe arriére, ltembraya-
ge entre autre, tout le reste est en plastique moulé,
L'ensemble des piedes est d'une finition parfaite, aucune
bavure ne subsiste. La voiture se compose d'un chéssia

en baulen, de 7mm. d'épaisseur, de 30 cm. de long, par 8
cm. de large et est surmonté au centre d'un longeron cu-
bique de 1 cm. de cdté qui part de l'arriére du chéssis

et va s'amaississant jusqu'au niveau du train avant. Ia
deuxiéme partie du chfssis est le bloc moteur moulé en
endelrin, qui est d'unc finition exemplaire. Le bloc mo-
teur vient s'embofiter sur la lére partiec du chéssis et est
tenu au moyen de 4 vis et écrous auto-blocant. 2 roulements
d billes s'encastrent & l'arriére au niveau de 1l'axe. Et
enfin, une des grandes nouveautés de cette voiture est le
détenteur d'échappements déji incorporé a la voiture. A
l'avant le pare-chees et tout le train avant sont en nylon.

Le bloc moteur

Coulé d'une scule piéce ( photo & ), il faut percer dans
les supports moteur, lestrous de figation du motecur. Le
reste des piéces est tréds facilement assemblable avec une
clef et un tournevis. Une fois les 4 vis qui tiennent la
plaque chéssis et le bloc motmur fixés cnsemble, le reste
de la voiture se monte rapidement, Pour la premiére fois,
nous découvrons un systéme asttucicux pour tenir les roucs
arriére sur leur axe. En effet l'axe arriérc est percé de
part en part afin d'y introduire une goupille. Cette der-
niére s'encastre dans le moyeu de la roue. Déja & ce ni-
veau, tout risque de déserrage est exclu, mais pour aug-
menter encore la sécurité, la roue qui vient se fixer sur




le moyeu, a-en son centre un btrou de fecrme rectangulaire

( photo 2 ). Le tout est rcbenu par un écrou aube-blocant.
Inutile de dire que le proprisdtaire d'une Challenger nc
perdra jamais de roue. Cecl est valable pour un cbté, de
1tautre cb6té le moyeu ne fait qu'un avec la courcnne d'en-
traincment ( il existe % rapports différents : 60 - 59 -
58 dents qui représente 4,83/1 , 5,%6/1 , 6/1 ) néanmoins
3 1'intériecur de la couronnc la goupille s'encastre égaler
ment car cette pidce est évidée pour permettre l'installa-
tion d'un mervellleux frein.

Frein & tambour

Voici vraiment un frein progressif ( photo 3 )-d'une part
et d'aubtre part d'une grande facilité a monter., Il suffit
tout d'abord d'enfiler le levier excentrique dans son lo-
gement, puis de mettre le tambour dans sa goupille de main-
tien apres avoir au préalable collé le liege dans le tam-—
bour. Vient censuite coiffer lec toulb, la piéce moyeu-couron-
ne. Lorsque l'on freine, le levier excentricue dont 1'ex-
trémité 4 la forme d'un marteau, va progressivement élargir
le tambour ot entrer en contact avee 1'intéricur du moyeu.
Avec ce systéme le frein est bion protégé contre la pous-~
siére. Son efficacité n'en cst que plus renforecée ¢t A

la conduite on ses nelttement la différence.

o

I.'embrayage sc composc de 8 piédces différentes ( photo 1 )
dont 2 roulements a billes. Le s méchoires cn plastique
sont enceorclées par un O-ring en caoubtchouc. Cotlbe sorte
d!embrayage cst bion connuc ¢t a fait scs preuves depuils
plusicurs années. Un conscil, Jje pense qu'il est bon de
monter 1'embrayage sur le moteur ot ensuite de-porcer les
trous pour Ffixer l¢ moteur sur le bleoc chflssis. Ainsi vous
aurcz un alignement parfait de la partie propulsion. En
partant du volant d'cntraincmen®t, nous trouviéns cnsuvite les
michoires gqui se fixent sur deux goupilles, vicn®t ensuite
un moyeu faisant office de boulon de¢ scerrage avee le vil-
brequin du moteur, et dans ce moycu s'encastre lo roule.-
ment & billes. Le tout étant coiffé par la cloche d'embraya-
gc. Le pignon passe autravers du premier roulcment & bil-
les qui est dens la paroi du bloc motcur, ¢t péneétre dans

la cloghe d'embrayage, jusqu'au nivecau du dowsicdme roulo-
ment & billes. Le pignon cst rebtenu par unc vis imhus co
trouvant sur la cloche d4d'embrayagc.



Le détenteur d'échapvement

Vous trouverez inclus dans le kit, un collecteur d'échap-
pement pour moteur K et B, Te collecteur d'échappement qui
est en métal conduit les gas jusgu'au détcntour (' échap-
pement qui est moulé au bloc motour. Situé tout a l'arriére
de la voiturec et d'un volumc de 144 cm/cube, cc détentour
d'échappement est cxtrémcment cfficace, on connaitc la sévé-
rité des suédois en cc domaine. La position do cotbc pidce
est trés intéressante, car lc collectour est trde bien

aéré cc qui permct un excellent refroidissement du motour.
Sur le dessue do ce caisson vicnnent se fixer les tubes
supports de carrosseric et de l'ailoron.

Le train awvant

I1 se compose de 2 parties, l'une étant la basc e% donc
horizontalc et plate, ot l'autre en forme de¢ domi-¥X. Toubes
ces piéces, y. compris les bras de dircetion, sont on plas-
tiquec. Dans lc kit s¢ trouve un chasse palicr, permeottant
de chasser les 2 paliers dans le moyeu deo la rouc sans les
abimer. L'angle d'inclinadison du train avant ost de 10 de-
grés. C'est le longeron transversal du chfssis qui est
incliné et 1l'ensemble train: avant se fixe au moven de deux
vis avec écrou-auto-blocant.

La plaque radio

Trés bien congue, elle est déja découpéc. Les 2 sorvos-mo-
teurs sont placés du mlme cbdté, Le fabricant livre 2 leviers
de direction pour mettre sur les gcervos-motcur ot un levier
de renvoi cxtrdmement astucicux, ( photo 5 ) muni d'un res-
sort de rappel & l'intéricur dec cec dernier, ( fini les pe-
tits ressorts que l'on ne sait jomais wu fixer ). L'empla-
cement du levier de renvoi est déja prévu, tout sec monte
sans probléme. La tringlerir est on partic déji coudée,

Sur la plaque radio vient se¢ fixer le réservoir égalcment
compris dans la boite. A 1l'intéricur du réservoir, il y a
des parois anti-vagues cn forme de X , et au fond sc¢ trou-
ve un récupératcur dans lequel plonge le tuyau du carburant.
A noter que l'antenne est livré et est également déja
positionnée, il ne reste qu'a l'enfiler 711!

Conclusion

Nous avons la un modélc trés intéressant, quc nous avons
cu l'occaziande voir pour la premiére fois lors de la pro-
miére manche du Championnat genevois. Ces débuts sont
prometteurs c'est le moins quc l'on puisse dire. Mais il
faudra gqu'ellec fassec encere ces preuves au point de wvue
solidité mécanique ct sa régistance aux chocs., Pour 1l'ins-
tant, on pocut constater quc son chissis est nettoment plus
souple qu'un chéssis fabriqué avec de la plague de circult
imprimé, tout en étant aussi solide ; son rotour au voint
zéro est plus doux et mieux amorti. Ce chfssis est égale-
ment bien aéré ce qui permet un refroidisscment du mobeur
d'une fagon impécable, gricc au systéme dv. détenteour 4!
échappement. Nous avons aussi aimé son frein tambour, la
fixation de¢s roues ¢t la grande facilité de montage avec
un plan simple, clair, précis et cn frangais je vous pris.
Autre avantage, non négligeablc, l'cnsemble de la voiture
est construite avec des piéces aux normes du systiéme mé—
trique. Trop souvent nous avons des problémes dc vis ot
d'écrous avec les normes anglaises ot américaines.,

Son prix scra trés compétitif puisqu'ollc cofitera dans les
magasins environ 350,-frs, Livrable dans un mois. i

J-C R
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