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GRAND PRIX DU LIGHNON wvoitures &lectricues
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Victoir: de¢ la jeunesse

En premicr lieu, il faut saluer 1l'ouverturc de la piste
permanente Mico Racing pour voiutres électriques. En effet
anTas avoir entendu de pmultiples rumeurs, cette piste est
ouverte 4 Lous et ceci les mardi — Jeudi ot vendredi, le soir
et tous lcs samedi et dimanche en grando partie, toute la
JUUTHDC. lMerveilleuse chance pour les amatcurs de voitbures
électri~ues puisque cette nistv est unique en Europe: lLongue
do 50 métres et 00ﬁportnnt 4 virages, elle pernst ¢ s¢ main-
tonir en forme tout 1! hlvor. Il faut en tous les cas se dé-
pécher de¢ L'utiliser puisqu'a la fin mai, Monsicur Plattel
devra rendre les locaux. Ainsi recenment a eut lieun le¢ pre-
mier Grand Prix du Lignon en guise d'inauguration du circuit,
Une vingtaine de concurrcntq venus de Balo, de la région
lémanique et de Genéve, s'affrontérent sur unc piste faite
avec dun pavtex retourné { cdté rugueux ). Cette surface
" eroche terriblement " et paradoxalement, il est aussi dif-
ficile de piloter sur ce genre de surface gue sur une niste
lissante. I1 faulb reconnaitre que le pilotage des voitures
¢lectriques est particulisércment délicat, ne laissant que
peu de place aux erreurs.
Les éliminatoires comme le nom l'imdique, élinindremt une
partie des concurrents entre autres, M. Delavy sur ennuis
de moteur, . Grin problénmes d‘accumul¢tﬂurs et M. Merguin
problémes "de geule de bois " inhérant & toutes soirde au
champagne ( bravo quand mﬁno puisqu'il £4t le seul coura~-
geux & ce lever eot honte A RuchﬁbuZahnd et Rumbo11, préférant
les sacs de glace sur la té&te au bonne air vivifiant du’
ngnon ). Néanmoins, il Tout relever 1‘9x¢h11n1t0 arosiotion
e Thierry Zanada ( "1a reldve du club ) cui participa & la
flnﬁl en compagnie de Born fils ( 12 2ns ) et de son pére
également Born de non !E!
En flnnlo, moins Born qu' on 1 i eut pu le croire, ils ne se
Born..érent pas seulement & faire de la fjguraulon ﬁﬂﬂs
dépassérent les Born..es en emnmortant la prem1ﬂrc hl
pour le Tils et la troisiéme placs pour le pére. Rag le
Bornl!!! Thierry pilotant merveilleusenent bien pris la se~
conde nlace, laissant 4 Guennet la quatriéme place. Une -
blon belle Jjournée pour ceux GUl plrent apprécier les an-
péritifs et le casse-croute générecuscment offert par Micro
Racxng. Mous anurons l'occasion de revenir sur les caracté-
ristiques de cette piste puisque nous alhons OL?un1uer le
premier championnat genevois électricue en grande partie
sur cette Plut@. Nous vous rappelons que le club posséde
2 VOJEUTquIOCtrlun% complétement Pqu1pues, que l'on
peut IOUPI A un prix dérisoire afin de s'essayer 3 ce nou--
veau style de woiture. Dep?che?-vaus, car les vedettes con-
firmées ( en autre J=P Ruchat ) g! equlpe maitenant afin de
raffler égalenent les coupes rémervées a cette discipline,
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COMMENT PITOTER COMMI: LIS VEDITTES ?27?
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Ishihara, Booth, Greeno, Husting que & noms prestigieux dans
le monde du modélisme voiture, ce gotha de la voiture vous
a fait réver aux Championnats du Monde 1979 a Genéve. Leur
dextérité, lour aisance, leur pilotage & vous couper le



souffle, vous ont noub Btre & jamais dégofités de 1la B
compétition de¢ haut niveau. Bref, une fois lns projeccteurs
eéteinds sur le circuit des mondisux, vous avez certaine-
ment pensé : pourquoi pas moi !! Malheurcusement trds
vite vous vous 8tes imaginé sur le podium de pilotnge
avec une voiture filant 4 plus de 100 k/ houre le long
dz la ligne droite, et puis tout a coup les sueurs froi-
des la grandec courbe i! que fallait-il faire: freiner ?
lécher les gaz ? contre-braquer ou tout fair a la fois,
ou encove ne rien faire ? terrible dilemme, mals pendant
tout ce temps votrs voiture foncait ( en direction dec la
foule ). Halte... Stopez tout .. repassons au ralenti les
&vénenents, 1l v a sflirement une solution intermédiatee
entre aller tout driot et prendre cette imnense courbe

le plus vite possible? Voilad.. le mot est lancé, le ra-
lenti. Commont revivree 1l'événcment, commont analvser la
manifire de passer une courbe ( mise & part le probléme

de la trajectoire idéale ). La maniére la plus &lémentaire
était de monter sur les épaulcs de Ishihara et de regar-
der ces mains actionner les leviers ( méthode peout prati-
que ). Le filmer, peut étre 7 mais 14 encore cec n'était
pas facile. Alors quoi ? alors rien ! +triste, triste

et morne plaine comme disait un homme célibre, Mais
au-dela des mornes plaines., il v a le Fuji~Yama et sur
ces flanecs, un homme né au pays du soleil levant qui a

de 1'idée. Tl n'était vas un diecu du pilotage ot comme
nous révait de viectolres et de »ilotage idéal, alers un
jour au pied d'un cerisier en fleur il inventa la " Model
Car Drivin Spy Case " en d'autres thermes, la valise pour
espionner le pilotage des voiturex R/C. Ce James Bond aux
veux bridés s'appelle Jun-ichi Ishigami, ( il fallait un
nom comme celui- 1la pour inventer un truc pareil). Mes
fréres mémorisez son nom, car il va faire partie des es-
piong les plus célébres avec Mata Harl et Abel. Mais

que contient cette walise, eh bien n'ayez craite petits
veinards je vous le dire.

La valisc espionne :.

Comme il faut: espiouner ou catrouve les vedebtes, notre
ami. Jun..etec..ete..gani, vint done & Geneéve avec son
natériel. Ne me demandez mas comment il a nassé 1la douanc
, c'est un secret ( pour mois aussi ) toujours est-il
qulil était 1la, & la vus de tous ceux qui voulaient le
voir deons son petit coin. La valise ouverte, Jje vous fait
languir ? non ? mais Jj'y wviens, Jje disais done la valise
ouverte. Elle n'était pas aussi bizaroide et transi-
forme cue vous nouvez 1'imaginer. Il y avait ( vovez j'en
arrive & 1'essentiel ) 2 servo-moteurs fixés dans la
valise et un récepteur permettant de capter n'importe
quélles fréquences utilisées pendant les courses. Au bout
d'un des bras du servo-moteur il y avait un cravon fin
indicuant les mouvenent du servo-moteur sur un pepier ta-
chigraphique se dérculant = vitesse constante wnour le
chronomnétrage. Et wvoilé c'est tout, il fallait ¥ penser
sous un cerisier ).Le fonctionnement est simple, il
suffit do nettre le quartz identique au pilote en course
et les 2 tacimétres enregistre le tout ( les gaz et la
irection ),
Changement d'avis, Non, ce n'est pas si simnle que celd
il faut d'abord fracuementer le circuit, ensulte repérer
la voiture sur le circuit afin de marquer 1'endroit ou
elle se trouve sur la bande d'enregistrement et puis
annalys:r les données.



Analyser les données; le mot est laché, c'est comme dans tous$
les domaines toghnlnucq actuels, les ﬂnnnrell voug donne

une foule d'informations et de renseignements, malheureusement
leurs analyse, leur decoduge et leurs ublllqaflnn praticue
sont nettement moins évident. Dans son article, notre ani
Jun.,ichi que vous connaissez arecherché 1'1nLormﬂ >tion entre
l'angle des roues et l'accélération de la voiture dans les
virages, malheureusement il n'en tire augune conclusion.
Néanmoins en regardant les graphiaues de la dernidre page

on peut falre quelgues constations importantes. Tout d'abord
il faut comprendre le graphique.: la ligne du heut représente
les gaz, la ligne du milieu la direction et la ligne du bas
ondulée rogulaerenent les secondes. Le jeu des comparaisons
est extreénement intéress.nt ot vous pourrez passer de longues
soirées auprés du feu-grfice & 1'Auto Model Club Journal et
Jun-ichi voila, voila.

Exemple de comparaison

Comparez le noitbre de secondes qu 'il faut au p:?ofo pour
parcourir la 1lgno droite de 76 m. ( section 2 & % ).
Jionas 4 sec Davis 6 sec~ Husting % sec - Carbonell 4 secc-
Vasselli 4 sec - Booth 4 sec ot Ishihara 4 sec, En outre, il
est JHtPTES"““nt de cons ater, et vous pouvez aussi le faire
au moven d'une rkrle gradue! que la partle 5 a7 aul comporte
Lou' les virage rﬂmo &talt négocide & 1la mﬁnﬂ vitesse,
clest & dire 9 mec, a l'exception de Jianas 8 sec et Carbonell
10 sec. Nous pouvons qﬁlﬁment voir que Jianas a par rapport
aus rraphlnuc“ présentés le meilleur parcour 2 - 3 en pilotage
ot vitesse, en comporaison des autrwes pilotes, et tout spé-
callement en ravnort a4 Husting qui selon le graphique aurait
été le vlus rapide ( 5 sec cn sooupant les gaz !! Ceci dé-
montre la difficulté de positionner la voiture sur le circuit
En cffet, Jje pense que la barre No. % dans le graphique de
Husting n' est pas Juste, mais devrq1t se situé ocux environs
de 1la 15 éme seconde, laissant a ce moment 13, apparaitre
un. = afoulllage " & 1l'entré de la ligne droite.
Voila j'arrive au bout de mes explications, il vous sera
possible d'étudier a 1'infini ces 7 graphiques; pour compli-~
quer la chose et le Jeu, M. Vasselli avait inversé les gaz
cela apporte un peu de piment au jeu.
Notre ani japonalis dans son article analyse les graphiques
par comparaison aux autres, n'apvortant aucune conclusion
ou ligne de force sur l'art du pilotage, mais ‘5'mb1t—ll
peut ftre d'une science nouvelle et demain qui sait nos
revues seront remplies de graphiquc. Je tiens & remercier
Monsgicur Saburo Tanska qui m'a beaucoup aidé dans la traduc-
tion de cet arrlcle, en effet je n'al a ce jour suivi au'
une seule lecon de japonai® ol nous avons a»pris que les
chiffres arabes 1!1

J-C Rumbeli

Mk s e e ok v sk ol sk ol ode e sl s ok ol sk ole ol ol ok ok e ol ol ok ol e ot o ok ot o e ok ok ol ok ol ok ok ol ok sk ok ok oK o ok ok ok ok R ok oK ok

Les assernhlées du club auront lieu les 13 février - 12 mars
9 avril - 14 mai - 11 juin - 9 juillet - 1% aofit - 10 sept. --

8 octobre - 12 novembre - 10 décembre .
Le fantastique piec-nic tant attendu aura lieu le jeudi
15 mai

on est prié de réserver longbtemps a 1'avance .
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La ligne supérieure du tachimétre indique la
W position du servo-moteur des gaz et la ligne
ran inférieur, la position du servo-moteur de
5 tl 2 3 4 567 direction.
ol I ' }_\l’\ Il est intéressant de constater les différen-
an A 10 L'J'rV'W ces de pilotage dans la section No. 3 - 4
‘fl‘! ' 2 entre i1 Jianas - Davis et Ishihara, par rap-
bas raport & 1 Husting - Carbonell - Vasselli et
| v . Booth .
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