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MONACO

Une Coupe du monde trop longue !!

Il ¥y a 2 ans déjal quand nous revenions de la ldre Coupe
du 1onﬂ,, notre enthousiasme était & son comble. Monaco
nous avait prisenté un exemple d'organisation porfaite,
Cetteannée , L'impression est beaucoup plus mitigé, nalgré

toute l'ﬁn rgie dépensé par les organlﬂﬂtouvq et la bonne
volonté qu'ils ¥ ont tous mis; il manauait la flamme scrée
qui permet de s'élever au-dessus de la movenne.

Monaco accueillalit 82 concurrents moins acue co aue les or-
gonisatuerts escomptaient, mais 42 de plus qu'il y a 2 ans
't ceci pesa beaucoup dans la balance de la réussite. Une
organisation pour le double de concurrent demande un progra-
mrne de course bien étudieé.

Monsicur Richard Lajoux, prf ident d'organisation et homme

a tout faire se plaignait de l'absence des japonois, ﬂcu amagchals
des équipes américaines (seuls étaicnt nrésents 4 représen-
tants de MRP ) et des meilleurs suéddois ( oui Adisputiaicnt

en Sudde le championnat national ). Mais comment blémer

les concurrents absents, les déplacements a travers le
mond.e, plus 1 semaine a Monaco vident les norte-monnaie
ravldeﬂent et je ne perle pas des aquantités de matériel
nécessaire A une telle course. Ces quelgues remarrues
amenent le probléme de la Coupe du Monde facc aux Chanpion-
nats du Monde, Un déplacement tous les 2 ans pour les jopo-
nais, les américa ins et un bon nombre d'euronéens parait
suffisant. Les monégasgues ont malhoureuscment un handicave
trés Qevlpnx eux dires de 12 plus grande vpartie des con-
currents c'est : Le Circuit. GoinGG entre la piscine

Rainier III et les platannes, il ne présente pas beuacoup

de difficultés technioues. Une ligne droite suivie par des
"8 " et nous voila & nouveau sur lq ligne ﬂroite 3 16 secon-
des suffisent pour faire le tour 'est peu, 5 tropn

peu. La scolution & peutétre GStvll possible d“ ﬁotfre les
stands en bout de piste, ce aqui élargirait la surfave piste
et permettrait ainsi de sauver la Coupe du lMonde 82 avec

un nouveau dessin de circuit!! Un-circuit nlus sélectif
devant immencablement &tre trouvé.




Une Coune du Monde Trop longue disais-je, uni-uenent par-

ce que les pilotes levés 4 6 heures du m~tin, partaient du
circuit a 20 henres 1! Le temps de manger l¢ soin autre
chose qu'un saddwich et nos pilotes couraicnt dormlr sauls
les membres du jury International firent des vacancos &
Monaco ( Rochat de BAle et Rumbelil de Gendve

Au niveau du timing, il y eut une grosse erreur, nourtant
les organisateurs avaient programmes leur course avec minutie.
Voici l'horaire : 1 minute de ncutralité

4 minutes pour l'ap»el et la mise en »nlace
32 minutes de hrfnurﬂtTOH au dévnart
2 ninutas d'essais
10 minutes de course

Trop d'a tbonto et pas assez d'essals avent la course, un
meteur sc rdgle pas durant les 2 nminutes c‘\“ﬂﬂi avant

la course, Ces 8 minutes d'attente ne ervaibnt & rion, les
pilotes et les mécaniciens attendaient sans rien faire sous
un soleil de plomb ( le publlc attendaitbaussi ) « Un rapide
calcul demontre le temps perdu. Soyons bon prince, 6 minutes
de temps mort, multiplié par 10 groupes = 60 minutes, mul-
tiplié par uurlrg = 3 heures!!f}iiiit!

Tous les pilotes firent la remarque, mais rien ne changea.
Ordinateursi....ne me gquitte pas
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Les organidateurs avaient annoncés aque le conntage des
tours se ferait automatiquement par ordinateur, cous chaoue
voiture, une pastille spécificue a chaque v01t1“o devait
permetire 1'identification de cette derni ‘re, lows de son
passage sur la ligne de comptage., Malheureuscment, aux dires
des orgenisoteurs le svstéme était fiable a 90 pour cent,
tron peu pour une coupe du Monde, On revint donc & un s**st'n
me tradlklonncl moalgré celd devaient domner los résultats
rapidement, mti ils lachdrent les organisateurs en refusant
de rondre les résulteats qu'ils avaient cmmagzsinés. Ceci

le vendrdi met1n et une partie du diamnche a midi, laissant
a1n31 lespilotes dans unc ignorance total, concernant leurs
re sultats. ( Une machine & écrire aurait cuffit pour palier
& ce nproblime), Quund les braves ordinateurs diécidaient de
fonctionner, ils n'étaient pas en mesure de fournir aprés
chaaue nanche un classement générale provisoire. Rapnelons
que nanuelement aux Championnats du Monde de Genéve celd
était possible. Lea grosse erreur des orgmmisateurs fit de
tout miser sur 1'owd3nateur sans imaginer un seul instant
qu'il pouvait les auitter! Una organisation de ce type

14, demande des solutions dc rechange en cas d'ennuis,

Les ordinatceurs en panne amenérent le sourirsur les livres
des concurrents ct le mot de la fin avrartient au francais
Lemaitre aul le diamnche lorsqu'il regu son px rix avec une
feuille dédicacé par R,I&jouxen langue monégesque it la
réfloxion suivente : je ne peux pas lire, c'ecst slroment
1l'oxndinateur qui est encore tombé en panne.

La course
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Malgré ces difficultés, la course se déroula sans probléme
La lenteur et le mangue de résultat n'altéra pas le dékoule-
ment de la compwtltlon. Aprés avoir critioué nos amis mo-
négasques, il faut relever que tout le reste Tt panfait,
les emplecements dos pilotes, 1l'appel pour los courses, les
tours mécaniques a d1apoq1t10n de chacun ~t la piscine



permettant aux concurrents malheureux de se remonter le moral
en regardent les seins nus des jeunes baigneuses.

Et »ourtant ce magnificue spectacle n'allait pas alder les
suisses oui passcérent un vendredi 1% absolunent noir et
dénressifMise A part Turkauf ( 32 tours ) Franke ( 30 ) et
notre ani T. Zanada qui réalisait égalemant 30 tours, les a
aubres elrent beaucoup de problénes comptenu qu'il fallait
f£rire au moins 32 tours pour espirer une place dans les
qualifications suivaontes; Ghersi ( I ) sur SG ayant reelisé
36 tours cn 10 minutes 1% secc.

En deux mots el nour ne pas rebourner le coutoouw dans la plaie
béante et encore ouverte voiei les problémes de chacun.
Ruchat, eannuis de radio ( 2 jours ) Zahnd moteur, carburation
et roues; Zanada carburation et réglage du moteur; Anderson
nomouT" 3 Franke ? il n'était plus 1a le dimanche et f0%
classé 43énc. Triste bilan pour les helvétes confiants et
heurecux d'8tre au bord de la mer; L'ennui c'est qu'avec tout
lcurs probldmns ils n'ont m8me pas vu qu'ils étaicnt au

bord de la mer.

Dup bataill: en té&te
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Les 2 meill-urs pilotes des éliminatoirs étaiont qualifiés
pour la finale, ce ouil permettait & l'italicn Ghersi sur 5G
et & 1'anglais Culver sur PB de ne pas devoir courir les
quarts de finale. Dans les stands 1'anglais Errington sur
AMPS partait favori pour la finale, bien qu'il di encore

se oqualifié dans les denmie-finale, il fau® dire que sa
voiture impressionnait beaucoup las autrer pilotes, Entic-
pement montée sur suspension, elle placuait litéralenent &
la piste et n'effectuait aucune glissadr spectaculaire. Mais
je n'étais pas de cet avis, car parfois les chifires parlent
d'eux méne, regardez plitdt.

Errington Ghersi Culver
lor &liminatoire 35 t lo sec A1 21
2énn as 24 20 22
3 ane b A4 26 lsec 13
4 geme B4 17 36 50
5 énme W 23% 36 93
6 éme G 35 25 sec 19 36 5 sec

Sens tenir compte du dernier éliminatoire de Ghersi oui a
cc moment 1la, n'en avait plus besoin, on voit nethement 1o
constance de Ghersi.

40 pilotes allaient s'affronter dans les ouarts de finale,
toute 1'élite ecuropiéenne sc trouvait parmis ces pilotes,
Zahnd avait réussi & ce aualifier de justesse, il était
42&ne du classennt général }

Se aualifinient dans les quarts de finale pour 1o Tinale :
Matrone ( F ) 50 tours; Plested ( GB ) 51 t; Greeno ( GB)
5% t ; Sabattini ( I ) 52 t.

Une surlrise dc taille, dans le premier quart de finale, le
Chanpion du Monde Phil Booth, s'arrétait aprés 6 tours.
Dans les demie-finale, c'était les 2 premiers do chauac
demie--finale qui étaient qualifiés.

Nous awvions donc :

1 ére denie-finale Errington ( GB % 71 tours
Padgin (GB 69
2 éne demie-finele Kves USK ) 69

Bervoets NL ) 68



Lors des quarts de finale, A, Zahnd ( associated ) terminait
8 éme, devant Veronesi ( SG ) mais derriere Turkauf sur SG
ausii de BAle. Dans les stands, 1l'ambiance était explosive
les réglements EFRA Atant ce qutils sont, il était imnmenca
ble que des probldmes survienneht ( voir article sbparé ).
Nésnmoins apres avoir dicerté pendant prés d'unc denis heure
arr8tant toute la coubse, la manifestation rzpris et nous
plnes as~ister a unc finale gue nous nous imagignions exnlo-
sive. En effet la bataille promettait d'8tre vive; il v avait
2 italiens sur SG et 5 anglais dont 4 sur PB, a cela s'ajou-
tait Matrone ( F ), Bervoets ( NL ) sur Serpcnt et Kyes %USA)
sur MRP; :
A peine le dénort donné, se portait en t8te Ghersi et Sabat-
tini suivis par Greeno -~ Padgin et Plested, Magnifioue spec-
tacle aue devoir 2 SG rouge poursuivies par 3 PB vertes, ce
départ £0t merveilleux, & 1l'égale decelui de la finale a
Genéve, aucune collision, aucune touchette, seulement des
voitures qui 2 par 2 s'enfilent dans la chicane.

Les anglais se font hara kiri
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Tout le monde pensait aue nous ~2llions assister 7. une course
tactioue des anglais. Vu le nombre, ils leur ébédlt possible
de fair une course d'équipe et de blocuer la course face

aux italiens. Nous avions trés peur que tout cecl se Termine
assez mal. La surprise fOt totale de voir les britanniques
entrer cn collision les un contre les auntres :: Hous avons
dénombré plus de quinze collisions entre voitures P8, sans
comnter un nombre impressio namh d'erreur de pilotage. Alors
que devant Ghersi qui avait pris la t8te ne fUt jamais inquié-
témfne lorscu'il dépassait une PB; un beau fair-play des

gens d'outre-nanche. Aprés avoir été longtemps second Sabat-
tini devait laisser passer l'américain Kyes et 1'anglais
Grecno, ancien vainoueuer il y a 2 ans. Ainsi Kyes, sur

MRP réalisait un bel exploit a Monaco en terminant second
meilleur résultat américain de tous les tenmps sur le conti-
nent européen.

La victoire de Ghersi ne souffre d'aucune contestotion, meil-
leur depuis le premier jour,meilleur iltermine grdce a un
pilotame exceptionnel, nous rappelant 1' extraordinaire Hishi-
hara & Gondve. Une volfbure parfaitement au point dont nous
renarlerons dens notre prochain nuniro, ainsi que dlautres

n uveantés glinées dans les stands durant cetic semaline
nonécanasaque.

Les coupes éteient merveilleuses et trés grande of nombreuses,
et “out ot tout, un livre souvenir fOt remis & chaque con-
currcnt avec #ous les résultats de la semaine, “u beau tra-
vail quand l'ordinateur fonctionne. Comne la coutune le veux
le vaingueur se retrouva dans la piscine sE88t les résultats
annoncés.,

Classenent gina
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1. Ghersi I 138 t. 28 Turkauf CH
2: Kyes USA 176 3% Zahnd CH
%: Greeno GB 136 8sec 48 FErne CH
4, Sabattinil I 132 51 Ruchat CH
5: Padgin GB 130 2 TFroanke CH
6: Plested GB 127 6l Zanada CH
7. DBervoets NL 117 65 DBuhler CH
8: Errington GB 108 7% Anderson CH
9; Matronc i) 105

0, Culver GB 100



Réglements EFRA on se fout de toi
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Chaque hivers & Paris, les t8tes penssantes du modélisme
voiturce e réunissent pour édicter des réglements e course
valable poux l'ﬂnqﬁnhlre du monde excuser du peu ). En
fait, 1'uzpérience dé montro que les intéréts d~ ces membres
p1ssoub avant 1'intért général, Tout au long do 1! 1nnée,
ils s'ingénient & conbtourner ce ou'ils ont si bien concocté
aulcuqes mois auparavant. Tous les éléments OGJlUﬂt donc
réunis pour qua-la Coupe du londe de Monaco naéchanne pas

a la nolémbhaua « En effet la nouvelle carrosseric PB , Lo-
tus 80 pose un grave probléme de Peﬁleﬂ%nt, voir une bréche
dons un &éguilibre dﬂaa douteuxs Les réglements LIMA stinu-
lent oue la carrosseric doit &tre A 1'&chelle 1/ 8éme d'un
mod3ke ayant été utilisé en course; a2u moins 1 fois et ceci
& plus ou moins 10 % de la réanlité. Dlautre port le paro-
cohcs avant doit suivre le dessin de la carrosscrie ¢ Il

ne doit pas dépasser d¢ plus de 13 mm l'avant de la carro-
sseric et 7 mm sur le cbté

Il neu nous reste plus qu'd mettre en praticue ces jolics
données & Monact ( ou ailleur ). Commengons nar la car-
rosserie de SG, toute nouvelle ot longucncnt ecsayes en
SﬂuiflcrL », aux dires de Sabqttini. Tout le nonde se¢ demnan-—
dait 4 quelle marque de F 1 elle ressemblait ( photo en
haut & gauche ) Diaons 1mmﬁdlatbment que sur la piste cetbte
carrosserir est @'une extraordinaire 5u‘b11-be nlanuant
fortement la-voiture au mOl Eh bien, ce modd est une
Coper Sugarll avec les 10 % de tolérance ETAA et les mul-
tinles mod3les que Fittipaldi utilise, il est fort a parié
que nous sommes dans les normes, quang 3 le preuver au
norent d'un Protébicissses




L'épine dans le pied ecst une Lotus 80
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La Lotus 8C avec sa carrosserie envelopnant le moteur et
nrésentant un semblant d'aileron incornoré nru sente bien
des problémes de réglenment. En Suissc tout d'abord refusée
cst £Ot finaloment tolere, mais derridre tout celd il ¥ a
Ted Longshaw, tﬁte pensante de 1'EFRA et grand ,grand ani
du fabricant.
Faut-il considérer 1l'arridre comme un aileron, ou bien poub-
on vy ndJ0|nﬁrﬁ encore un aileron ? Plested ( photo en hout
a dvnﬁfn ) ftait-il dans les normes ? L'ailcron touche en %
points la carrosserie, horsil est stipulé dans les raglemnts
EFRA axt 4.10 : La distance minimale entrs l'aileron et la
carrosserie cst de 6,4 mm. Mais ou mesure-t-on ? =ntre les
points de contacte ou sur les bords ? Ne me dites pas quil
suffit de remonter l'aileron, il ne neubt pas car il sero
au-dessus de la hauteur maximale dec 14 cm.
D'autre part il semblerait que 1'échelle de cetie carromserie
au 1 / 8éme n'cst pas exacte, par rapport A L'originale.
Monsieur Colin Chapman, envoyvez noug d'urgnece une do vos
voitures, les modélistes ont des oroblnmos.
Le litige de Monaco
Voici 5 jours que les courses se déroulont 3 Monaco quand
un coup e toanerre arrvache le jury international dn ga 1é-
targic. Les hollrondais ( Serpent ) ot les Italiens ( SG ) vont
dénoser un prétét contre les carrosserics anglaiscs ( PB
( photos 2-%-4 ) Non seulement le parc-chocs avant ne suit
pas la forme ¢éu nez dec la voiture, mais pour augnmenter la
atabilité de la voiture, ils ont mis un " aileron " sur le
PaAre=Cilocs.
Ouvrons ici une parenthése nour dire que 1'on utilise le
Juxry 1nt0vnax-ona1 pour ragler un litige entre dirigeants
ETA acquis a rB contre le reste des dabricuants aui n'arri-
vent pas & s'accorder & Paris lors du necting an>ucl.
D'cutre pert oourqu01 at1ﬁndre le dimanche pour dinoscr
protét ? peutdtre parce qu'il y avait “ BP en finalc contre
2 5G et 1 Serpent. Ne croyez nas aque j' accuse les unsplus
que los autres, car les dirigeants EFRA, c'est « dire les
anclais ne vont pas ge retrancher derriire des rigloments
qu'ils ne respectont pas, mais simplement en failsant remar-
uare aun lorg nqs'coﬁbrﬁle buchn*quus des moneﬂuasoues on
los a accepber 33} clest lourd, clest gros, ¢ ‘est nﬂqnuln
nais nous le savons pour de 1l'argent, il n'y a pasfois ni
loi, ni odeuns.

La solution

Pour ¢&noscr un protét, il faubt vers-r aurx orginisatours 200
francs francais ob faire ces remaroucs ner écrit. Hais a
Monaco, les mécontents, dn peur d'8tre déboutés dans leur
reaoulte, préfdrent tﬂuor le jury, 1ils ﬁeﬁlc,nL, ¢.iscutent,
mais ne paient pas et n'écrivent pas. I1 faut voin ﬁﬂutﬁtre
sans argent on pout réussir. Aprés un auart d'houre no pronos
tendus, le jury intemmotional décide de ne »ien décider, tant
cun L'argent ot le orotﬁﬁ ne sont pas dénosés,

A ce moment 1a, les hollandais ot las italiens metbent gne
courdine A Lours pronos, les anglais sourimmt, lc comit
d'orgonisation ot 12 jupy respirent, ricen est réglé, nais

la guerre n'est nas rnnvovoo, clloe GHT simnlonent renortée
Prochain round : les “Yhampionnats d'Burope cn Suéds ,il s'y
trouveront® peutdtre un jury »lus docile.

Conclusion

B3 2u miveou des résorvoirs, moteurs, roues &b auvres, les
régloments ne posent aue peut de ﬂrobjﬂmns, 1n carvosserie
par contre rﬁnrp sente 1o »lus geande difficultés. Son im-
nortance renrésontant le 30 A 40 % de la tonue de route par



rapport a une mauvaise camxrosserie, il est norinal aue beau-
coun de recherche s'orriente de @ ¢dté la. I1 faut aussi
relever qu'il est diffiecile de s'apnarenter aux Tormules 1.
les probliémes de stabilité d'un moddle réduit sont Aifférents.
Que roste~t--il de nos modales nar ranmort A la Tormule 1 7

sa carrosserie, c'est tout. Le reste n'a strictement rien
avoir avec sa grande soegur. Les Formules 1 n'ont mﬁmepas de
diflérenticl mt nous nous en mettons un,Alors qus devra faire
1'TMRA entre deux discussions d'avfaire ? De 2 choses 1'une,
ou bien respecter strictement des réglements corrigés et »lus
precls, oun-laisser la liberté dans la construction des car-
rosseries . JCR
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Résultats de la COUIE VIKING HOBBY
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_2éme manche

Groune 1 FPiste 4 Piste B Total
Grandjean 16 16* 15 16F 5
Ruchat 10% 5 ¥ - ]
Rumbeli 2 14+ 9 14.* 28
Grin 14 17* ie* 13 %3
Cuennct 4 19* 19* 18 38
Anderson 20 20* % 20* 40
Dabronvi - = £ b o
Groupe 2
Sanmbati 17¢ 13 17 18* 35
Neidhart 19* 14 18 18* 37
Moschini 14 18* 17 18% 26
Denkinger ¥ 14.% 1% 15 14-* 28
Guichard 15 13 16* 14 Al
Delavy 17* 17 16 16* 45
Groupe 3

anada 19* 5 19 15 58
Merguin 21% 21 20* 20 L1
Denkinger E J1* 11 - - 41
Pajalunga. Ll 19 22 25%* LW
Rouge & - - - -
Frémond 12* n 11 15% 27

2 eme  Manche

Groupe 1

Grandjean 357 16 15  17* Bl

Ruchat 8 . AR 8

Rumbeli 13 14* 14* 13 28

Grin 13 12 12 14% 27

Cuennet 20 15 11 20%* 40

Anderson 21 19 20* 6 41

Dabronyi 11 18* 20* 8 38

Groupec 2

Sambati” 12 18* 16 17* 25
Delavy 1% 16 11 14 31

Neidhart 19 20% 20 20%* 40

Moschini 18 18* 20  20% %8

Denkinger Y 12 1%* 14 16* 29



3éme_manche ( suite )

Groupe 3 Piste A Piste B Total
Zan@da 19 20* 19* 15 59
Merguin 20 2% 21 229 il
Pajalunga 17 5 K 22% 21 43
Rouge 20* 19 15 L %9

CLASSTEMENT GFNERAL PROVISOIR COUPL VIKING HOBBY
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Concurrent lére 2éme 3éne total tatal rang
o 2 manche

1, Merguin 57 41 44 122 &5 2
2: Anderson 40 40 41 121 81 %
2: Pojalunga 3 1y 4% 121 87 1
I, Zanada 29 38 29 116 78 5
4, Neidhart 39 37 80 116 79 4
6; Cuennet 25 38 40 113 78 5
7+ Moschini %2 26 58 106 74 6
8; Sambati 33 55 35 10% 70 8
: Drahjsgnr ¥ 31 22 Al 97 66 9
10; Denginger Y 30 28 29 87 59 12
11: Rumbeli 29 28 28 83 56 13
12; Rouge 55 - 59 72 72 v
1%; Delavy - %% 21 i 6l 10
1/+4 Ruchat 40 13 8 61 o 5 14
15 Grin - 33 27 60 60 11
16; Frémond 29 27 - 56 56 1%
17: Dabronyi - 3 38 3] 41 15
18; Denkinger E 25 11 - 36 36 16
19, Guicherd - 31 = . 51 17
20. Monnard 27 = “ 27 27 18
2l. Vatson 20 - - 20 20 19
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NOUVELLES DIVERSED
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* Ta derniére manche de la Coupe VIKING HOBBY aura lieu
le mercredi 9 juillet 4 19 h 30,

* Le Grand prix de Genéve, voitures électriques aura licu

le samedi 12 juillet sur les pistes permoncntes de la
patinoire des Vernects. Ce grand prix est ouvert a tous, il

v aura deux catégories, lcs membres SRCCA et leos nonTlicenciés.
La maison Teraillon fournira une bonne partic des »HIrix,

Les feuilles d'inscription se¢ trouveront dans les magasins

de modélistes & partir du 3 juillet.

* Une course thermique résernée uniquement aux membres

d= 1'Auto Model Club de Genéve, se déroulera le dimanche

3 aollt en principe & Plan-lcs OUates.

Des informations plus précises vous parvicndront tout

prochainencnt. Il y aura des Coupes a gagné ‘et d'autres

prix. Réservé donc cette date dés maintcnant.

Nous garantissons le soleil,
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QUVEAU TE

Sontrbleur auftomatigue de charge pour accu cd NC

Principe dc¢ la mesure de la forme de la courbe de charge.

Indépendance vis & vis de le température et dé 1l'état de char-

ge de l'accu, Arret automatique en f£in de charge. Fourni avec

un schéma de cablage pour-chargeur de batteries

Frs 60.- Delavy Tél, 71.25,95 ( lec soir )
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