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SRCCA Rangliste SRCCA SRCCA RiGile SRCCA
AUSTRAGUNGSORT | SM/REG/EFRA/GR DATUM KLASSE| CLUB =tart
Rang| “pr Nama, Vorname Club Runden| Zeit Punkte
GINEVE 5M 29 = 3 - 81 , FROTO | AI'CG 25| a7 Wenger HMCRTB 12 | s5.22.24| 1
TRAINING . .7 MIN VORLAUF. 2 MIN |HALBFINALS. 15 MiN |  FINAL. 30 MIN
26 51 Berner . MCCBE 12 5.22.25 1
Bester Vorlauf C-B Halbfinal— A.Final 27| &0 Herzog MCCF 12 | 5.22.9 1
Rang St  Name Vorname Club |Runden] Zeit |ABC|Runden| Zeit |Punkte 28 5 Hulliger MRCL 12 | 5.23.9 1
1| 87| wWiedler MRR 13 | 5,01.7] A 59 | 30.18.| SO 26 | 33 Nacht MCRTB 12 | 5.25.4 1
2| 95| Thtirkaus smcoB| 13! s5.01.3) & | 59 | 30.27.] 49 30 | 45 | Manashe AMCL 12 | 5.26,0 | 1
3| 91| Eartmann mer | 13! 5.07.1] &4 | 56 [ 30.05 | 35 51| 17 | Stgesser MRCL 12 | 5.27.7 | 2
4| 79| muller Macw | 13, 5.08.5] A | 50 | 30.16 , 30 32 | 67 | Bolhalder MCCF 12| 5.22.9 | 1
5| 70| Gerber wmren | 1a'5.05.2| A |48 | 30.11 | 25 35 | 95 | Davatz MER 11| 5.02.7] 1
6| 49| stucki Mcee | 13 s5.25.2| asc| 23 | 30.09 | 22 34 | 52 | Eunmn H, MRR 11| 50067 | 1
7|35 | Eene . weee | 12| 5.03.7| asc| 38 | z0.21 | 20 35| 78 | Ledriére 370 1| 5052 1
8| 27| Eassig macw | 1315.05.2] o | z8 | 20,27 | 18 36| 7% | Erne A, ™CC 11 | 5.05.7 | 1
9| 95| Eunz U. mees | 13| 5.09.2] 3 [-32 [15.22 | 14 37 | 42 | Zanolari MER 11| 5.07.1 | 1
10| 89| Frommelt wmov | 13| s.11.0f 3 | 32 |1s.19 | 12 38 | 20 | Blaser MACH 11 | 5.09.0 | 1
11| g3| P#n MRR 13 |5,14.9] 3 |30 [15.00 | 1 39| 1+ | Zahnd ANMCG i1 | 5.11.0 1
12| 43| Grtnder Erro | 13]s5.11.8] 3 |26 | 15.07 | 1O 50| 12 | Anderson 1c 11 | 5.15.4 | 1
13| 55| Bunler MCCB 13 | 5,07.4] B 25 |15.00 | 9 #1| 16 | Zanada AMCG 11 | 5.16.% 1
14| 55| Friedli mecB | 13| 5.13.0| B 7 |15.0c | 8 42| 80 | Schweizer DMRB 11| 5.19.4 | 1
15| 15| Merguin avce | 12)s5.22.9) ¢ | z& (155 ] 7 53| 31 | Aeberhard MRCB 11| 5.19.9 | 1
16| 84| ESppel Mcce | 12 5.06.1] ¢ |32 |15.25 | © 44| 50 | Berger MCCB 11| 5.23.3 | 1
17| 2| Pranke MRT 13!5,08.0]¢c [31 |15.00]| S 45| 46 | Baumer MCRTB nj|snno| 1
18| 53| Schneider wverw | 12! s5.08.0lc |29 [15.03] 4 45| 18 | Ruchat AMCG 10| 5.00,0| 1
19| 41| Gyr mees | 13)5.22.0l ¢ |23 [15.00| 3 47| 25 | Gothuey AMCL 10:] s.02.2 | 1
20| 82| Kicole aves | 13|s5.22,7, ¢ |2 |15.00] 2 481 €9 | Monnard ANCL 10| 5.24.5 | 1
21| 65| Schwendener mrev | 12 5.09.0 1 49] 66 | Sieber GRMCC 10| s.83.6 | 1
22| 9| Mohn cc | 12|s5.11.5 1 50| 28 | zuberbunler MCCF Y LR E
23| 19| von Arx mcc| 12]5.15.8 ! 51| 48 | Kupfer MCCB 9| 5.09.2| 1
24} 59| Holh MCCP 12| 5,20,8 L 52 6 | Born DVMRB 8| 5.00;0 1
1 Ex. SRCCA-Ranglistenbiiro 29 —
Yach dem Rennen SOFORT zurilcksenden: bzw. Ihren Regicnalcbmanc 2 24 Gassner MRTE 8] 5.00.0 1

1 Ex. Redaktion RACING-NEWS
Blatt




SRCCA Rangliste SRCCA
Rang mrwqh..." Name,Varname Club Runden| Zeit Punkte
Sy 73 Brodbeck DMRB 8 5.06,7 | 1
55| 44 Stutz MACW T 5.00,0] 1
56 37 Keller DMRB 7 5.14,.58 1

SRCCA Rangliste SRCCA
AUSTRAGUNGSORT | SM/REG/EFRA/GP DATUM KLASSE| CLUB
GENE 28-35-81 ﬂﬂmHﬂMﬂ AHICG
TRAINING . .2 MIN VORLAUF .2 MIN | HALBFINALS. 15 MiN|  FINAL 30 miN
Bester Vorlauf C+B Halbfinal= A. Final
Rang[Start]  Name Vorname Club m:.ﬁi Zeit |ABC|Runden| Zeit  [Punkte
1] 27| Hassig MACW | 12 _m.o?m A 72 | 30,22.| 50
2| 89/ Frommelt MaCV | 12 ! 5.24.8] AB | 71 | 30,07 | 40
3| 87| Wiedler R | 12 | s.0e.3] & | 71 | 30.11 | 35
4| 91| Hartmann MRR | 12 | 5.00.6] & | &4 | 30,01 30
5| 96| Thurkauf SMCCB| 12 | 5.12.9] A 64 | 30,18 | 25
6| 70| Gerber MRCL | 12 | 5.10.5| 4 a7 | 30,1z | 22
7| 79| Muller vacw | 12 ! s.08.3) & | 22 | 30.00 | 20
8| 7| Mohn mce | 11 | s5.01.2] A3 | o | 30.00 | 18
9| 83| ran eR | 12 5.16.3| B | 33 | 15,14 | 14
10| 95| Kunz U. ¥ceB | 11 | 5.08.7| Be | 32 | 15.25 | 12
11| 20| Blaser Macw | 11 | 5,01.9] B 30 | 15.01 | 11
12| 41| Gyr MccB | 11 | 5.22,9] Be | 29 | 15.08 | 10
13| 2| Franke MRT 12 | 5.13.3| B 27 | 15.00 | 9
14| 43| Griinder ERTO | 12 | 5.16.7| B 27 |15.18| 8
15| 53| Schneider Mrw | 11 | 5.20.1| ¢ |33 |15.20| 7
16| 34| Gassner MRTE | 11 | 5.09.5| ¢ 30 |15,18| 6
17| 93| Davatz e |11 ! s5.2009) ¢ 20 [15.3] 5
18| 50| Berger mees | 11 ! 5.29.5| ¢ |22 |15.00| 4
19| 16| Zanada amee | 11 | s.1.50c |18 |15.00] 3
20| 19| vVon Arx mce | 11 | 5.10.1] ¢ o |15.00] 2
21| 42| Zanolari MER 10 ~ 5.03.2 1
22| 52| FEunz H. MER 10 . 5.05.018 !
23| 55| Bthler meees | 10 | 5.05.0]2 1
24| 84| Ebppel MEoB 10 | 5.05.1 1

Blatt
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SRCCA Rangliste SRCCA
Rang mﬁ: Nams.Vorname Club Runden| Zeit Punkte

22| 33 ' Tacht MCRTB 10 | 5.06.1 | 1
25| 28 Zuberblhler MCCF 10 | 5.06.3 | 1
27| 82 HRicole AMCH 10 5.08.6 1
o8| a7 Wenger MCRTB 10| 5.12.8 | 1
20| &5 Schwendener MRCV 10 5.13.0 1
30 5 Hulliger MRCL 10| 5.4.3 11
31| 45 Manashe AMCL 10 | S.1bk.a | 1
32| &9 Monnard ANMCL 10-] 5.17.3 | 1
33 | 48 Kupfer MCCB 10| 5.18.7 | 1
34 | 59 Hohl MccP 10] 5.19.3 | 1
35 51 Berner MCCB 10 5.19.5 | 1
15| 15 Merguin AMCG 10| s.22.0] 1
37 21 Aeberhard MRCB 10 5.28,3% 1 -
32| 25 Gothuey AMCL 10| 5.38.7 | 1
3| 67 Bolhalder MCCF 9| 5.00.0] 1
4| 18 Ruchat AMCG 9] 5.01.09] 1
41| 80 Schweizer DMRB 9] 5.01,25 1
421 17 SHgesser MRCL 9 S5.01. 71 1
B3| 74 Erne A, ™CC 9] S.04.5| 1
b 55 Priedli MCCB 9 5.05.2 1
451 45 Baumer MCRTB 9| 5.12.0| 1
bel 1a Zahnd AMCG 9] 5.15.2] 1
471 49 Btucki MCCB 9 5.18.1 1
48] 35 "Erne R. MCCB 9] 5.26.6] 1
491 37 Eeller DMRB 9] 5.30.8| 1
So) 12 Anderson e 8| 5.08.4| 1
S1| 73 Brodbeck DMRB 8] 5.12.2| 1
c2| ve Ladriére ERTO 8] 5.29.5| 1
23] %0 Ferzog MCCP -8 s.z;1.| 1

Blatt

SRCCA Rangliste SRCCA
Rang mr-q_... Name.Yorname Club Runden| Zeil Punkle
st | 6 Born DMRB & | s.oc.0 | 1
55 | 44 Stutz MACW 3 5.00.0 1
Blatt




Cii*I PTIONNAT GENEVOIS 1981
Ek gk ko kR ok ko ko ok R kk Rk kK
2éne manche

Zenada AMCG 125 4. 10: Guichard AMCG

- .

i P 14 B
P Mergu%n AMCG 122 11: Bovard AMCG 50 C
A: Grandjean AMCG T1%2 12: Frey AMCG 43 C
4; Bocquet e 102 13: Rumbali AMCG 41 C
5. Rucha% AMCG ol 14:; Herzog IC 5 C
6: Roth Ic 75 15; Maret AMCG 12
7¢ Queloz IC 51 B 16: “Buillard LC 9
8¢ Kleber IC 48 B e Vogti IC 8
9. Christen AMCG 47 B
o o A o sk e Sk o A o ok ok o e sk e ole ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok
CLASSEMENT PROVISOIRE GENERAL

1. Merguin 50 40 90

1: Zanada 40 50 90

%: Ruchat 20 25 55

4; Grandjean 18 55 53

5: Christen 25 15 50

6: Roth 22 22 L)

7. Quecloz 12 20 32

8: Bovard 20 11 31

9: Bocquet - 30 30
10; Klebert 10 18 28
1l: Zahnd 25 - 25
12: Trey 8 10 18
13: Maret 9 7 16
14; Rumbeli 6 9 15
14: Boulmier 15 - 15
16, Guichard - 12 12

17: Grimm 11 - i Ex

18: Buillard 5 6 11

19: Vosti 4 5 9

20, Herzog e 8 8
21l: Ricotti 7 ¥ 2
22. Zonta 3 - >
25. Christin 27 - 2
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ON prend les mémes et on inverse.

Cette 2éme manche, organisé par le Lignon's Club sur le par-
king de la piscine a vu s'affronter 17 concurrents. Aprés des
&liminatoires ou l'occasion nous flt donner d'admirer 1'AMPS

de J-P Ruchat, une voiture insolente dans les virages, la finale
vogait & nouveau s'affronter les Ruchat-Zanada-lerguin et Roth
se 301gna1t a4 ce groupe Bocquet qui faisg it sa prmlere course
cette année et Grandjean: qui réalisait la, sa meillcure cour-
se. Il allait d'ailleurs prendre la 3éme place du classement
final. La victoire revenait & Zanada devant Merguin. La premiére
course de ce championnat avait donné le résultat inverse.
Ruchat avec son AMPS availt signé le meilleur tcmpu des essals,
mais au fur ct a mesure que les GOmthltiﬂnS se déroulaient,

le circuit se modifiait. Le marnlflque "5 " se tranformalt
gentillement en lipne droite c'est ainsi que 1l'avantage de
1'AMPS devait insignifiant. Un levier de servo cassé enlevait
toute chance de victoire a Jean-Pierre.

Au classement général, la contre perfocmance de Christen et
1l'excellente course de Grandjean permet a ce dernier de remon—
ter de 4 rangs au classcment- Quand a Queloz, il rcmonte de

A r&ngg—r "
En téte, & égalité, Zanada et Merguin-n'attendent gue la pro-
chaine manche pour régler le probleéme.



NEUCHATS T,
i

AMPS :’irrésistibﬂe o
Chronométreur : aussi

Plus d'un gencvois avait fais le déplacement de Neuchétel
pour une course au demcurant devenue traditionelle.
Malheurcuscment le temps est wssi traditionel, il pluet ot
il fait froidd
Néanmoins sur-ce circuit rel: 5ivement sinueux, les difficultées
ne manque pas. Ainsi le terr:.in était iavorable aux AMPS et
Monsiecur Manche ce Tausanne 1.2 se géna pas de montzer ce que
valait so voiture . Sol mouillé, virage serré, tout un pro-
grammc pour cc genne de voiture et aprés avoir réalisé le
meilleur temps aux éliminatoires il se presonta en final,
Un festival mes amis, personne ne pouvait suivre, oui wvous
avez bicn lu, personne.
Alors, Monsicur Manache décida de ralentir, il faut penser aux
autres, sinon il refuseront de courir. Il remnorta neanmoins
une victoire sans nistoirc devant Zanada, bravo Thierry.
Dans les stands tout le monde nfavaient que le mot AMPS dans
1a bouche ce qui fit sortir de sa réscrve Monsieur Della
Zonpa ;nportateur de PB, Oui se grand coquin avait une PB &
suspension 1ndopnndanta dans le coffre de sa v01ture, Juste
pour montrer aux amis intimes. Mais voila, les anis intimes
'appeiérent toutle monde, nu¢sque devant lc razde marée, il
dﬁt démontrer que BB &tait aussi liw

Le dimanche la course fat la mtme que- samedi, avec un Manache
incorrigible, mais cn prime une demice-finale fOt annulée, un
compteur ne marchait pas. On recourra la manche et le hasard-
qu'ta la place de 2 genevois se fQt le président du club orga-
nisateur qui sc classa et un autre neuchételois. ‘On est ja-
mais mieux servi que par solt néme, n’ est—ce pas.,

LYAMPS devailt céder la premiérc place 4 la FPB dc ZANADA suite
4 des ennuis de¢ transmission, la troisiéme place revenant &a
Alain Zanhd également sur PB ct également membre de notre club.

s ok el ool ol olr oo el sl ol e e w0 ol n kol s dk e d i o o e ole ol de ok s o A e e o ME 0 sl o e o e o sl ol e ol o e o ok o ok ok %k

ELECTRIQUE : ANNEMASSE

i — . oo i

20 part*cipants se rencontrérent durant cctte course en salle,
A relover que les 4 meilleurs temps flront réalisés par des
genevois - de 1! *AMCG, a savoir : Zanada, merguin, Neidhart et
Foschini,

Sana chauvinisme persconne, ne¢ peut me donner le classement,

a part lec leur. 2éme Zanada - 4éme Merguin -~ 5é&éme Neidhart
et 10 éme Moschini,
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Dans le prochain numérg

Il est rare que nous palons du prochain numéro, mais cette
fois-ci le calendrier nous y oblige. En cffet, lc Grand Prix
de Genéve ayant utilisé le 100 % de notre tcmnu, il ne nouf
était pas possibl e de wvous prescnter des photos et un text
concernont la I'B 4 suspension indépendante et ces gad?cts.
Dans 1lc prochain numéro vous trouveresz ussi un compte rendu
du Grand Prix ouil cfest détoulé il y a dux jours de celd,ld
aussi imposibilité de faire miecux.
Il est bon dec vous rappelez, qu'il vous est possible d'insérer
vous aussi des articles dans ce journal, ainsi que de nous dire
le matébiecl que vous désirez vendre:
Le journal est fait aussi pour cela.

.* Un grand merci & J-P Ruchat pour liexellent article sur le
Championnat Européen Electrique & Brugg.
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PROMOKIT R.C.
cASE POSTALE 115

"= "PROMOKIT.RC  ——

MESSIEURS. - - P10 MM B8 MM

LA NOUVELLE ROUE RENFORCEE A CHANGEMENT RAPIDE PROMOKIT est DEs A PRESENT Nos Ref. Ref.

u_uvm.:z.m. _E.EE_..“M.Q;E ET NOUVEAUX PRIX SPECIALEMENT ETUDIES POUR I ENTRETOISE 3I0 308 . FRS, 5.--

_mmawm MH” M.ﬂq”ﬁ”:mmmﬁ PAS ENCORE CE MATERIEL. IL §'AGIT D’uN KIT 2 EMBOUT >10 508 FRS. 4,--

COMPOSE D'UNE b MOYEUX INEDITS QUE NOUS AVONS cowcus, (e KIT 3 C-FLASQUE 110 108 FRS 4,10 -
COMPREND [6 JANTES PAIRES DE ROUES ) QUE VOUS POUVEZ INTERCHANGER A 4 MOYEU 410 408 FRS 4,-- ~
o wuvcum tn sARCHE. N AmaeraTeun vous remet oven anren, e 5 FLASQUE 210 208 FRS 3,50
S, - RUCE - GALLEWER - TEGHO-RACING . L 4 gl

- P.B. - ‘ g = AINS1 QUE YOTRE YO = EX EX EX FRS 3,60

TURE PERSONNELLE.

Les PROMOKIT SONT CELLES QUI EQUIPAIENT LA VOITURE DE MM, DUPONT & BENZ
PENDANT TOUTE LA DUREE DE LA COURSE ET QUI A GAGNME LES 24 H, pE LYON/ 80.

LA VOITURE GAGNANTE DE LA COUPE DE NOEL 80 A CARNOUX ETAIT EGALEMENT LES PIECES DETACHEES SONT LIVREES PAR PAIRE

EQUIPEE DE CE SYSTEME,

NOTRE MEILLEUR PUB %!! LA roue MopuLAIRE CLERC-PROMOKIT commeNCE DEJA A :
£TRE COPIEE A L'ETRANGER EN 1980, ANNEE DE SA PRODUCTION ENM SUISSE. UNE VALISE FRS, 95,--

Eqmmmﬁ_._.:..mc_____Qz.nscEaﬂ_ﬂsr:m-_.ﬂxmmiﬁc:_.;czmm»!:-
cATION AU ]00/E MM. SUR DES MATERIAUX DE HAUT DE GAMME QUE NOUS SOMMES LES E <>_.Hmmm _uww. mm_!.
SEULS A UTILISER POUR CE SYSTEME. CHAQUE PIECE EST TRAVAILLEE ET CONTROLEE

INDIVIDUELLEMENT. LE PRIX est REDUIT pe 30 A 40 X DE ceLul Qul ETAIT

VS Vs Vs FRS 3.--

PRATIQUE CHEZ LE DETAILLANT POUR CE MATERIEL, N'OUBLIEZ PAS DE MENTIOMMER LA MARQUE DE c_g._,ﬂm
PENSEZ QUE LORS D’UNE COURSE VOUS POUVEZ VOUS PASSER VOS ROUES DE L'UN VEHICULE,
e NL ot Vit o LW BIEn LR TR LA COMMANDE REMD
= [ ]
ECONOMISEZ SUR LES PNEUS. LES JANTES C Frs, 5,60 La PAIRE )., LE TEWPS 11! E5T LIVPEE.EH PORT DU- CONTRE - REMGOURS.

N'OUBLIEZ PAS DE MENTIONNER VOS COORDONNEES EN
ET ENFIN PASSANT VOTRE ORDRE S.V.P,

UNE NOUVELLE DISTRIBUTION FAITE AVEC COMPATENCE PAR LE FABRICANT DANS LES
DELAIS LES PLUS BREFS DES RECEPTION DE VOTRE COMMANDE,

PROMOKIT R.C.

. r CASE POSTALE II5
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Europameisterschaft )
19817
Brugg Un

Spectacle

Pour
Specialistes

BRUGG LE ler IMARS 1981

FRANCIS NEAL devient le premier champion d'Europe de voitures
RC électrique devant 6 de ses compatrloteﬂ et un Suédois qui
réussi & s'infiltrer 4 la 4&me place.

Organisé par le lModel Car Club de Brugg, ces championnats se
gsont couru sur une surface de moquette, d'environ 50 méetres 1
de long-et 25 rﬁtreu de large. Les raccords étant éffectués
par une bande adhésive du méme bleu que le tapis et le tracé
de la piste étant lui méme défini par une bande jaune ainsi
que des démes métalliques. Les 104 n'tre du tracé, tres
intéressant étaient ainsi trés facile a suivre.

Une personne venue pour voir une manifestation spectaculaire
aura sans aucun doute trouvé cette manifestation peu attrayante
| car le peu de bruit produit par ces mod&ls, encore atténué par
la moqueuta, ainsi que la tres grande v1t85ﬁe en virage rendent
le déroulement de la course monotone. Par contre les concur-
rents et les accompagnants se trouvérent rapidement entou-
giastes & ce spectacle réservé aux connaisseurs. Effectivement
les commentaires sur les trajectoires ainsi que les deux métho-
des de dépassement possible (il y aura toujours les pilotes

qui savent et les autres malheureusement) allaient bon train

et fréquemment des applaudissements nourris ponctuaient soit

un temps reccord soit une poursuite passionnante se terminant
par un dépassement approchant la perfection. :




Les 11 nays renrésentés par 96 concurrents ont montrés l'en-
couement de ceitte nouvelle discinline de la grande famille
"Radio Cormande".

15 Suisses, 14 Anglais, 13 Allemands, 11 TFrangais, 11 Italiens,
9 Belges, 9 Hollandais, 5 Danois, 4 reprdésentants Adu
Liechtenchtein, 3 lorvégiens et 2 Suélois se sont donc engagés
d=ng une bataille contre laz montre, contre le poids et enfin
contre leurs nerfs. La conduite électrisue sur tanis reflte
fidzlement 1'€tat et le caractére 4du pilote, c¢ar sur un terrain
accrocineur, le moindre accoul sur la commande de direction se
répercute nar un écart tr>s imnortant de 1la voiture sur la
piste, gaspillant ainsi 1'énergie et de précieux centi’mes de
seconie.

Lz grande surprise f{it sans doute la suprématie totale des
Anglais et de leur matériel puisqu'aprés le ler éliminatoire
1l d'entre eux se trouvaient parmis les 17 premiers et en fin
de course 7 se placent en finale. Les Prangais ont fait une
bonne impression au niveau de la conduite, mais €taient wvenus
avec 1e trop gentils moteurs qu'ils durent modifier ou échancer
ce qul leurs fit beaucoup de tors. Quant aux Suigses, person-
nellement, ils m'ont un peu dégu. Ayant discuté avec beaucoun
de concurrents étrangers, aucun n'avait courr auparavent sur
du tapis et s=ns doute, notre 2quipe a laissé paszer un avan-
tage 1écisif qui ne se représentera pas de si t6t. Toutefois
Bilhler Jako» se classait 13&me, Hohl René 16 2me et 19%me
Schneider Zeat au court des demi-finnles.

Finale : 7 Anglais, 1 Suédois 4eme
Non qualifiés des demi-finales : 4 Anglais 14-15-17-200"e
3 PFrancais 9-10-12 *me
3 Suisses 13-1A-19 tme
1 Suédois 11 &me
5 5

Norvéziens 18 2me

Toutefois chez les perdants, 1'on chuchote que si le réglement
interdit de mettre des produits divers sur les pneus, il
n'interdit par contre pas aux gagnants de trempér leurs pneus
dans une mixture bleue avant le départ pour 12s ne‘toyer.

Le 1éroulement de la compdtition ffit sans histoire. Le vendredi
ainsi que la journée Au samedi furent consacrés aux essais

mais apr®s le buffet froid servis i%s 17 heure dars 12 méme
salle, les choses sérieuses commangaient puisaue les 13 srounes
allaient pouvoir disputer leur ler £liminatoire. Naig dtait-ce
le repas ? la tension nerveuse ? le m-nque d'entrainement ? ou
la fatisue 1'une lonzue journée qui fit que seul 15 concurrents
en ont falt leur meilleur éliminatoire. Sans dout: est-ce 1la
derni*re hynoth2se nuli en est la crmuse, car le lendemnnin c'e-t
lors des lsr €liminztoires de 1a journée anue se sont fait le
nlua de meilleurs résultats, 44 contre 37 au dernier élimina-
toire et c'est aussi durant les tous premiers groupes que le
record absolu est passé % 33 tours 8'12'77 soit une movenne de
25,07 Km/h en considérant le nombre de virages tris serrds,
c'est un résultat excepntionnel.




La compétition exige le dépassement de soi méme physiquement,
moralement et malheureusement financiérement. Dorénavant, les
championnat d'Furope ne seront réservés qu'aux pilotes

"gidég" et qu'a des cas d'exceptions.

Les moteurs plus qu'en thermique demande connaissances et
outillage complexe (aiquilibreuse dynamigque) car il faut aug-
menter la puissance, ce qui est relativement facile a faire,

il faut aussi en augmenter le rendement et c'est 12 que les
techniques les plus sérieuses sont mises A contribution. Fer
spécial pour 1l'armature, bobinage & la main, collage des bobines
le plus léger possible, matiére des charbons ainsi que l'utili-
sation de roulements A billes, réglage des ressorts des char-
bons, équilibrage. Cet ensemble de travail et de matériaux
spécifique contribuent & faire grimper les prix des moteurs
d'une maniére constante, mais jusqu'ou ? Les accus eux-mémes
demandent pour &tre utilisés au meilleur d4d'eux-méme un systeme
de refroidissement plus ou moins élaboré et plus ou moins
éfficace. Cela allant du simple moteur muni d'une hélice au
ventilateur de caravanne, ou, le summum, le boite avec turbine
incorporée et 1l'air dirigé sur les accus.Une fois déchargés et
refroidis, il faut comme Maysy Bill , mesurer chaque élément
éventuellement en décharger un ou deux pour qu'ils aient tous
la méme tension et recharger ensuite 1l'ensemble le plus lente-
ment possible en fonction du temps disponible entre les manches
et les alimenter ensuite avec un courant de 100 mili ampére
jusqu'a utilisation tout en les refroidissant toujours. Pour
bichonner, nourrir, éviter l'échauffement fatal aux accus et a
leur rendement (encore lui !) le meilleur voltmétres possible
évidemment ! Les alimentations les plus sfires et une surveil-
lance vigilante sont indispensable pour gagner. Ce n'est pas
les concurrents Frangais qui me contre-diront, alors que leur
meilleur pilote faisait une démonstration de conduite, nargant
des voitures plus légéres et plus rapides, lorsque 30 secondes
avant la fin les traitres-accus abandonnerent d'un coup. Est-ce
le moteur, les accus ? seule la technique et ses instruments
pourront le dire.

Comme chez l'homme, le poids est une condition indispensable
de santé et pour atteindre le poids idéal de moins d'un kilo,
il faut nourrir la voiture de trous et de riens, soit fibre
de carbonne, supression du boitier récepteur, scotch double
faces, moignon de pare-choc, fraisage des moyeus de roues et
des trous et des trous et des trous. Résultat le poid le plus
légér annoncé, un peu plus de 800 gr. alors que certaines
voitures d'origine pd®sent plus de 1,200 kg, quand je pense que
des accus peésent environ 300 gr !!!

Aprés cette manifestation, je me permettrais de souligner ces
quelques points :

Que les Anglais sont trés forts.

Que la technique sera reine a part entiére au prochain champion-
nat d'Burope et les inévitables bricoleurs en seront réduit

a la figuration.

Le MCCBrugg mérite une mention puisque ses membres qui sont
parmis les meilleurs pilotes Suisses, montrent qu'ils savent
aussl metriser une organisation de manifestation importante.

J.FP. Ruchat
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