Organe officiel

de
Distribution réservée 1'Auto Model Club de Genéve
. exclusivement

Eis nenbras dn ohas Case postale 55 1211 Genéve 1
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Ces quelques photos prises par Jean-Pierre Ruchat, nous montrent ( en
haut ) un VMonsieur Marais retrouvé a 100 % aprés son accident de moto.
(A rauche en bas ) ce grand gamin! de Bovard avec son nounours ( un
prix ) aui termine brillament 15éme au Grand Prix EFRA de Brugg.

( A droite ) a en croire la publicité de Viking Hobby, 1o vitesse
n'était pas son point fort et principal.
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Un journal un peu particulier ce mois-ci, eh oui, j'ai aussi droit

a quelques jours de vacances. Journal particulier disais-je, composé
de photo surtout avec moins de texte ( qui a osé dire enfin !)
Heurecux lectreu qui " voit " en primeur la nouvelle Serpent a sus-
pension, et toc en voila une de plus. C'est Jean-Pierre Ruchat qui
1'a photograpiée au Grand Prix EFRA de Brugg, mais elle ne fQt pas
utilisée lors de cette course, les hollandais la gardailt précieuse-
ment pour le Champicnnat d'Europe a Vienne en Autriche. D'ailleurs
ils avaient raison puisque cette voiture allait remporter le tritre
européen dans la catégorie Proto,

Vue générale de la Serpent

Sur la page photo que vous découvrirez a la page suivante dans ce
journal ami et fidele lecteur( il est temps que Jje prenne des vacan-
ces ). Vous pourrez mirer sous le chiffre 1, que la transmission
de la Serpent s'inspire ( pour ne pas dire plus ) du systéme FB,
c'est a dire, trans mission par chédine, drdle de mode pour un serpent.
Vous remarquerez également la barre anti-roulis qui est montée 4!
origine et qui agit sur les trapézes des roues arriéees.

Photo no. 2 et 3, ce qui fait 2 vues, on peut voir 1l'avant de la
Serpent , nous voyons la barre d'appui qui agit sur les trapézes
des roues, ce systéme réglable est Tacile d'emploi. Il suffit de
visser ou dévisser les visses, beinsfir qui traversent le cha8sis
de part en part.

L'avant est extrémement solide et trés bas, le tout est en plasti-
que, Rmarquons également que le systéme anti-roulis d'origine est
trés simple de construction.

Photo no. 4. Si la transmission est du type PB, il faut remarquer
également le frein & disque qui est trés épais, plus de 6 mm. en
epoxy ou fibre de verre, dans tous les cas il freine.

La photo no. 5 présente une Delta de conception traditionnelle
mais qui néanmoins vient de remporter le titre mondial & Indiana-
polis aux U=S-=A.

Photo 6, Autre sensation, la Carlson, voiture suédoise comme son
nom l'indiaque, cette voiture est d'une conception technologiaue
rétrograde; son frein est une parfaite réplique de 1'Associated
1975 Quant 4 1'avant, il ressemble & s'y méprendre a 1l'avant de
la Micro-Racing 1974. La plaque radio est intréressante, en effet
elle posséde 2 baquets pour contenir l'accu et le récepteur.






Je continue de commenter les photos de la page précédente, donc.
nous parlions de la Carlson rétrograde. Le preobléme est de savoir
pourquoi elle réussit de bons classements et de bons temps. Eh bien
elle est trés légére évidermment elle n'a rien en poids.
Prochainement nous reviendrons sur ce probléme : La nouvelle techno=-
logie est-elle un atout de plue pour la victoire ?

Pour terminer 1la photo no. 7 présente pour les possésseur D'AMPS

un srstéme de fixation de la barre anti-roulis créée et fabriquée
par J-P Ruchat, sophisiquation extréme, elle est réglable.
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Classcuent de la derniére manche

l. DNeidhart 329 tours 4, Merguin 3% tours
1. Ruchat 3G 5. Ruclkstuhl St 20
%. Ruckstuhl A, 35 G. Rumbeli 17

CLASSIMENT GaNZRAL FINAL

B S S LA LT

l. Ruchat 39 - 40 49 118
2., Weidhart B5F 36 40 29 115
2. Sambati 37 38 40 - 115
4, DMerguin 39 - 40 35 112
5. Ruckstuhl A, B35 55 - 55 1045
6. Zanada 42 43 - - 85
7. Rumbeli 25 28 26 172 79
8. Ruckstuhl sSU 26 26 - 20 7e
9. Boulnier - A4 2% - 71
10, Desponds 31 - 32 - 6%
11. Anderson 33 28 - - 61
12. Dabronyi 22 - 537 - 59
13. Rouge 28 - - - 38
14, HMonjkllo - - 27 - o
15. Delavy k5, - - - )

Dans notre club les courses électriques sont en nst recule, pourquoi ?
clest la grunde question que se pose les dirlgeantq de notre club,il
semble néanmoins que le nombre d'adepte qui ne font que de l'electrlque
est trés faible, ainsi lorsque des concurrents spécialisés dans le ther-
micue renonce 2 une ou nlu51eurs courses d'électrique, les participants
a l‘elnctvlque se réduit a peau de chagrin,..

Il v a aussi saturation de course surtout en période d'été et les va-
cances n'ont pas aidée a accroitre le nombre de concurrents.

Que faudrat- - il faire 1l'an prochain, la qguestion reste a débattre
prochainenent au club.
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BRI COUP D'OLIL SUR LIS MOUDIAUX
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Les renseignements oul nous sont parvenus concernant les Championnats
du lionde 19 31 oui ce sont déroulés & Indianapolis aux U-S-A au début
du mois de juillet sont aussi faible que la participation aux courses
électriques...

Néanmoins grﬁco au journal Adepte oul reste toujours a la page nous
connaissons n~intenant le nom des vhlnnueurs. Selon ce journal, il ;
beaucoup moins do monde au niveau puollc qu'a Genave, mails les ﬂﬂlo ea

conduisaiont aussi bien sinon nieux leur volture



Tous les ténors de ce sport étaient au rendez-vous de la finale.
En effet, la finale courue & 10 regroupait les meilleurs concurrents
du moment de la spécialitbé,

Il y avait entre autre l'anglais Culversur PB trans fuge de chez
AMPs qui fit sensation a Monaco en 1980, L'inoubliable Ishiara, le
gaponais au pllotage de réve a Genévg 1999, I1 y avait aussi

ervoets sur Serpent qui hante les circuits depuis plus de 10 ans,
Dans un style typiquement américain la course rQt arr&tée parce que
la pluie se mis a tomber alors que SG menait largement. On repris
donc tout a zéro sur du sec uniquement et la victoire revint & un
autre vétérant du modélisme Carbonell de chez Delta.
I1 faut remarquer une fois de plus, que les &4 premiére voitures
sont d'un type classique, c'est 4 dire sans sugpensions indépendantes
et sans différentiel, nous pourrons en reparleTe.....

Classement Championnat du Monde 1981
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1. Carbonell Delta 200 tours USA

2. Tadiello S G 198 Ttalie
5. Kondo Kyosho 196 Japon

4., Ishiara Delta 194 Japon

5. Culver FB Alpha 191 GB

6. Bartolozzi 5 G 187 Italie
7. White PB Alpha 186 GB

8. Lecat PB Alpha 178 France
9, Bervoets Serpent 169 Hollande
10, Buch Associated 95 USA

Remaraue : Il faut constater la fantastique remontée de nos amis

frangais qui par rapport a Genéve ont fait une percée de premidre
ordre, surtout grice a Lecat mals aussi avec Lemaitre, la Trance
posséde maintenant des pilotes qui se trouve au top niveau mondial.,
Autre constatation, le net recul américain qui ne place que deux des
leurs dans les dix premiers, et cette fois-ci sur leur territoire-
avec leur piste et avec leur manieére de courir. Genéve n'était

donc pas seulement un faux pas de ces messieurs d'outre atlantique.

Tous les renseignements pratique provien=-
nent du Journal Adepte No 75. Aofit 1981
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Commentaires de la page photos suivante
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Les 5 photos du haut ont été réalisées par J-D Grandjean que nous
profitons de remercier au passsage. Ces photos proviennent de la
manche du championnat du groupe B qui se déroulait & Lyss. On y

voit en haut a gauche les vedettes du club Maret ( qui tire la

langue comme d'habitude ) Christen et Bovard. Le circuit est maine-
tenant fixe et permanent, aux dires des concurrents il convient
parfaitement pour l'organisation de course. Une difficulté néanmoins,
celle de piloter depuis le bout du circuit ce qui fait que les
voitures s'éloignent verticalement par rapport au camion de pilotage
et reviennent de facell C'est plus compliquer a faire qu'a écrire.
Les_% photos du bas, laisse qu'un bref apper¢u du pic-nic du club

ou la biére coulla a flot. Le match de foot opposant les membres du
groube A au groupe B, c'est a dire 4 contre 5 se termina par la vie-
toire des A qui ont toujours la grosse t8te et ne laisse aucun es-
poir aux espoirs du groupe B... On peut aussi constater sur la der-
niére phote la tentative d'assassinat du président par Maret, en effet
sa chaise trucquée céda sous le poidsplume du président. Piéce a verser
au dossier ( Hénaurme ) de Maret.
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