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15 coupes pour nos membres

5 membres de 1'AMCG dans la finale 3vnort !: aqui di§ mieux
Iﬁﬂﬁ”“ ns ces messieurs semblent plus heursux de proseﬂter
la plastioue nui entoure la coune, cu” 13 coune elle-m2m=.



NE wouw Ul Ty

B e e ol ok stk ok ok ok ok Rk K
La Coupe suisse des clubs qui c'est déroulé & la fin du
mois d'aBut n'a pas vu la victoire du clan gencvois.
Nos anis eurent beaucoup de soucis. Quant a la deuxiéne
équipe inscrite elle n'est jamais arrivée a Brugg.
Voici néanmoins quelques photos prisent par J-P Ruchat
reporter en harbe de notre journal.
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En haut a gouche : Il semble que le fardeau PB sur la
t8te de Marcel est insuportable !!

En haut & droite : Deux super-supporter du club , Maurice
Gerber et Eric Maret.

En bas-a gauche: L'équipe AMCG( un peu timide les deux de
droite!) '

En bas a droite : Mécanique-Merguin,
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LES DATES A NE PAS OUBLIER
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Championnat genevois thermique 1981 .

17 octobre Parking Ecoffey organisation ANCG

31 octobre i{ .o Lignon's Club

14 novembre Parking Ecoffey organisation AMCG

La rcnise des prix avec-la fondue aura lieu dans un restau-
rant de Plan-les-Ouates.

Championnat genevois électrique 1981

Derniérec course le 21 novembre Eglise Pic X

Souper annuel du club

I1 aura lieu le vendredi 4 décembre aurestaurant de la
Brasserie du Lignon a un prix abordable pour tous,
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27 |HEssig Ruedi MACW 50 18] a0 35 | 30 40 40 a5 | 22 50 50 | 40 L. 200 s 200 1. 400
B7 |Wiedler Roland MRR as S0 1 18 | 25 50 20 7135 40 30 | 50 2. 145 1. 208 2. 353
56 |Thilrkauf Martin SMCCB 25 40 | 40 a2 |18 1 25 25 4 35 1B | 20 6. 126 4. 142 3. 268
70 }JGerber Hanspeter MRCL 22 251 18 50 135 7 35 18 | 25 18 22 ] 3. 135 5, 120 4, 255
56 |Blihler Jakob MCCB 1 g1 50 30 | 40 1 2 22 | 30 12 12 jas 4. 134 T 103 5. 242
79 |MUller Hanspeter MACW 20 30122 40 | 22 4 a8 50 | 20 22 o Q a, o3 3. 146 6. 235
95 |Kunz Urs MCCB 12 14 4 8 1 11 22 9150 10 40 §22 5, 128 10, -1 7. 194
23 jGarban! Romano MOT 4] 1 1 7 1 30 20 | 40 30 14 ja3o 8, 112 B, B2 - 154
1l |¥ipfli Heinz MoCh o] 25 20 o) 6 30 40 7 25 11 |25 11, 73 6, 114 9. 189
35 |Erne Roland MCCB 1 201 14 2 |50 22 12 3112 1 25 |18 7. 113 11. 63 10, 178
83 |FEh Roland MRR 14 11 |35 11 |14 a0 18 1 3 1 0 0 10, 84 13, 54 11, 138
53 |Schneider Heat FRTW 7 4110 | 14 10 |33 1 1 14 q 18, az B. [ 12, 100
28 |Zuberbihler Lienhart | MCCF 1 1 1 120 14 1 30 |18 1 [s) [s] 14, 41 18, 47 13, 88
82 |Nicole Claude AMCH 1 2111 25 1 12 11 1 9 1 2 J12 17, 34 14. 52 14, B6
91 JHartmann Silvie KRR a0 35 5 12 4] o 1 1 [+ O 0 0 16, a6 15, 48 15, B4
33 (Friedli Warner MCCB 1 8 7 1 B 20 1 14 1 7 1|14 27, 14a 12, 63 16, a2
8% |Frommalt Cttokar MRCV 40 12 | 20 0 1 4] o o] 0 [¢] 6 o] 12, 67 a3z, 12 17, T8
20 |Blaser Hermann MACW 11 1 S |12 18 1 8 1 10 14, 42 20, 36 18, 74
2 |Franke Udo MRT ) -] 4] o] 3 0 4] o 1 11 35 |10 13, 48 21, 26 180, 74
16 |Zanada Thiarry AMCG 3 1 1 T 1 10 3 11 |14 8 1 21, 29 19, a7 20, 66
58 JHohl René MCCF 1 1412 B 2 25 4 8 0 1 28, 19 18, 43 21, 62
48 |S5tuckl Martin MCCh 1 22 1 1 1 9 o 12 ] a2, 4 17, 44 22, 48
43 |Grunder Ernst ERTO 8 10 1 4 4 1 14 5 0 1] 4] o 23, 27 a1, 20 a3, 47
41 |Gyr Werner wocp 10 3 g 11011 1 3 1 5 1 o| o jzo. a0 24, 16 24, 46
45 |Manashe salll AMCL 1 1 1 o 1 1 1 [ 6 1 20 7 22, 28 26, 16 23, 43
7 |Mohn Bernhard TMCC 18 1 3 ] 5 2 1 1 1 2 5 [ 18, 32 33. 12 26, 44
33 |Nacht Ulrich MCRTH 1 1 1 1 1 ) 9 1111 1 1 3 25, 23 3a, a 27, 32
14 |Zahnd Alain AMCG 1 1 6 1111 1 ] 2 1 1 1 1 24, 28. aa, ] 28, 31
253 |Gothuey Jean-Claude AMCL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20 1 1 43, a3 22, 25 29, 30
6 |Born Willi DMRB 1 1 1 1 1 1 10 |" 1 1 4 7 2 26, 20 34, 8 30, 29
13 |Heer Heinz MRE 4] o 2 1 8 1 1 1 1 1 1 |11 az, 13 27, 15 31, 28
15 |Merguin Alain AMCG 1 7 1 1 1 1 1 1 1 3 9 1 30, 13 3o, 13 32, 26
69 |Monnard Dominigue AMCL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ] 1 4 40, 3 25, 16 a3, z21
93 |Davatz Rolf MRR 5 1 1 1 & 1 1 1 1 1 1 1 29, 14 44, 5 34, 19
18 |Ruchat Jean-Pierre AMCG 1 1 1 1 1 B 1 1 1 1 3 1 at. 7 1. 12 a5, 18
48 |EKUpfer Karl MCCH 1 1 0 1 0 0 1 10 1 a 1 3 o4, 4 28, 15 36, 18
5 |Hulliger Hanspeter MRCL 1 1 8 6 1 0 o o] 0 4] o 4] 33. 10 as. 7 a7, 17
B4 |KBppel Walter MCCB 1 8 1 1 [v] 4] 1 1 1 5 o] [} 3l. 4 29, 13 d8. 17
64 |Lohner Peter MCCF 0 o 1 1 1 1 1 110 1 o] [v] ai, 13 55, 4 aa, 17
10 |Kissling Harry MRCL o] o1 3 1 1 7 1 1 1 o |0 g34. 10 41, 6 40, 16
19 |von Arx Rudolf TMCC 2 1 1 1 1 1 Q ¢} 1 [:3 4] o 49, 5 a5, a 41, 14
47 Menger JOrg MCRTB 1 1 1 1 1 3 1 1 2 1 1 1 38, 6 37. 7 42, 13
ey s VRTE sl 1112l ]2l 1]lolo]lo]lo Jas o |52 4 j43.] 13
0 B e L 0B el sl ala bl | o fas. 8 |ar.] 5 |44.| 13




PREMIERES IMPRESSIONS D'"UNE

NOUVELLE VOITURE
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Apres avoir soulevé le couvercle du carton, la premiére
impression est un air de "déja vu" car pour qui participe

3 des compétitions cette nouvelle voiture rappelle une SG

ou une Mantua & cause du train avant piveotant. Pour ceux

qui n'ont pu observer les voitures susmentionnées, ils
découvriront un train avant vissé sur un faux chéissis, fixé
lui-m8me sur une plaque conventionnelle en aluminium par
deux rotules placéés en ligne centrale. L'ossillement peut
8tre plus ou moins libre car les deux passe fils font office
d'amortisseurs en les compriment chacun par une vis (voir
photo du haut a droite).

Une fois la voiture sortie de sa bolte, il ne reste que les
jantes, le pare-chocs et 3 sachets plastique contenant les
pitces ne pouvant 8tre montées en usine (embrayage, serre
cable, tige de corde & piano déja pliée).

Le différentiel semble robuste quoique plus petit en diamétre
que le SG. La plaque radio comporte un trou pour le servo
des gaz ainsi que pour le récepteur, les accus se fixent au
dessous de la plaque radio coté échappement. Le montage du
réservoir plastique est sans probléme, mais il faut veiller
3 le monter souple afin que les vibrations ne le décolle pas.
Décevntion par contre au niveau de 1'embrayage qui rappelle
étrangement celui d'Associated bimn connu avec sges deux
mordaches en acier et ges ressorts. Toutefois & 1l'usage il ge
montre progressif et fisble, mais il va sans dire qu'il est
posagible de faire 1'échange avec des mlchoires teflon tres
en vogue aujourd'hui.

Le point le plus curieux de la voiture est le systeéme de
fixation des jantes car, 4 ma connaissance, c'est la premiére
voiture livrée avec des jantes que l'on peut mettre et enle-
ver sans outil.

Pour l'avant : l'axe de roue se glisse depuis le cdté exté-
rieur de la jante & travers deux roulements & billes, traver-
se la fusée en plastique et est bloqué par une goupille que







1'on pousse trés facilement avec un doigt pour 1'introduction
de 1l'axe, un ressort repoussant la goupille tel un penne de
verrou.

Vous observerez les photos du bas, l'axe avant avec la gorge
pour la goupille de verrouillage ainsi que le train avant
monté sur sa plaque oscillante.

Quant & l'axe arriére, l'entrainement de la jante est effec-
tué par un plat sur l'axe sur la largeur de la jante, par
contre le systime de verrouillage est une picce métallique
.qui coulisse directement dans la jante, (voir photo centre
gauche) le sgystime pouvant 8ire démonté par un trou plastique
dans la jente (photo centre droite).. Le principe semble trés
fiable, le blocage des roulements arriéres se faisant par un
clips. On peut signaler qu'il est donc tres simple de sortir
le différentiel sans démonter les plots arriéres afin de le
graisser ou de nettoyer le disque de-frein.

Un sauve servo & couple réglable actionne les roues avant

par des rotules dont le goujon comporte en son centre un six
pans afin de régler le pincement sans démonter les rotules.
I1 semble donc que le constructeur a avant tout voulu gimpli-
fier au maximum le montage ainsi que la mise au point du
modtle gfin que tout en chacun puisse sans probléme faire
gouler son modele. ' S

En option 1'on peut monter, si on le désire, un train avant
en aluminium fraisé, un arceau de sécurité, des plots arrieéref
en aluninium et les deux chfssis en époxi.

On pourra noter que cette voiture sera vendue en version
simple ou super, la premiére étant livrée gans le double
chBssis et sans différentiel, Le chédssis étant percé pour
les deux usages, il n'y aura aucune difficulté de monter par
la suite les options que wvous voudrez.

On peut rappeler que P. Bovard a fait des essais de cette
voiture qu'il a laissé d'origine lors de deux dernigres
courses, ses résultats sont des plus encourageant. :

J.P. RUCHAT
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Les coupes 4 nous !!!

Fantastique moisson de coupes de la part des membres de
1'A.M.C.G, durant tout ce Grand Prix voyez plustdb.

Le samedi en sport, 5 coupes pour nos membres, dimanche

en Proto 4 cuupes et aux 300 tours 6 coupes. Reprenons tout
cela dans le détail.

Same di

Le temps est maussade mais 1'humeur des pilotes et des orga-
nisateurs est bon. A part qulegques difficultés de chrono-
métrage, l'organisation est parfaite. Il faut le signaler
car dans le passé ce ne fQit pas toujours le cas, Aprés 5
éliminatoires dens le premiére manche, la mesure est donnée.
I1 faut faire 18 tours pour ce qualifier ol faire un bon

17 tours. Nicole de Nefichftel sur Alpha PB réalisera m&me
un 19 tours en 5 min., 20 sec.

Les membres de 1'AMCG flambent aussi bien par leurs résul-
tats, Zanada - Merguin - Manashe et Zahnd vont directement
en finale, que park les vestes du club que tous les membres
portent, des vestes ne passent pas inarpergues dans les
stands.

Sur le podium de pilotage, pour la finale ce n'est pas moins
de 5 membres du club sur 3 finalistes qui représentent .
1'AMCG. C'est 1'apotéhoses Jamais notre club ne put présen-
ter un telle pléiade de vedettes. A noter, qu'a part les
coureurs du groupe A, Manashe, Merguin, Zanada et Zahnd
c'est joint Bovard qui ne cesse de g'améliorer de semaine
en semaind, 1'homme qui monte avions-nous dit dans le rap-
port final de 1'AMCG 1980!!

Aprés les 30 minutes de course le tiercé revient & notre
club. ( on se gargarise peut8tre un peu beaucoup, mais

c'est légitime ) On trouve en t&te: 1. Zanada trés brillant
avec son Alpha FB, 2. Manashe sur Serpent. 3., Merguin égale
mant sur Serpent. Fantastique résultat également de Bovard
qui prend ls cinquiéme place avec sa toute nouvelle Tempest.

) Résultats sport
1. Zanada AMCG 102 tours

2. Manashe AMCG 100
5. Merguin AMCG 96
4; Péguignot Lausanne 87
5. Bovard AMCG 77
6. Nicole Neuchfitel 67
7+ dahnd AMCG 59
8. Mamie Porrentruy 22

Dimanche

Aprés une nuit de déluge sur Genéve et de tempfte, le mira-
cle se réalise & l'aube de ce dimanche, le ciel est bleu et
S8ans nuage.
Trés vite la piste va sécher et les com?étitians vont se
dérouler sans aucun probléme. Le Lignon's Club nous laisse
songeur, il organise maintenant des courses parfaites et

en plus sans pluie. Il y a vraiment quelque chose de chan-
%er au royaume du modélisme voiture.

ne grande surprise attend néanmoins les concurrents, en
effet chauqe fois que 1l'on coure en Proto, lc nombre de tours






pour faire le plein et a la fin de la course son méecani-
cien Yvan Chevallaz aurait bien mérité de¢ rccevoir la
palme du mécanicien qui a parcouru la plus grand distance
a pied pendant ces 300 tours.

300 tours ou 1 h 30 de course

De vieilles expéricnces nous ont appris qu'il arrive parfois
que le futur vaingueur tombe enpannc unc dizaine dc tours
avant la fin de 1'éprcuve. Ainsi le second qui se trouve

& 80 tours du but € c'cst déja arrivé ) devient le premier
¢t la course sc poursuit pour un temps quasiment indéter-
minable. sussi décision était prise qu'fil fallait faire

300 tours ou la course serait arrétée aprés unc hcure et
dcmie dc¢ compétition. C'était wvoir un Seu juste car si

l'on faisait un plus dc¢ 100 tours en 30 minutes, il fallait
dans tous les cas au moins 1 h 45 pour fairec 506 tours,
Important tout ccla cor notre ami Merguin avait calculé
lecoup, il caracolait en t&te ot il restait une dizaine

de minute de course et il avait effectué 245 tours.

Le drame

Tout allait pour le micux, la tension était 4 son comble

et ¢c'est ni Monsicur Merguin pére, ni Madame Merguin mére

et ecncore moins Pat¥ qui me contrediront. Les secondes
passaient lentement, longuement, Alain avait 10 tours
dlavance, marge confortable pour prétendre & la victoire
final. Mais tout a coup les dures réalités de course se

font jour, lc hasard A& choisi Alain comme victime. Suite

& une collision bénigne en apparence le bouchon de réservoir
de la Serpent est cassé, ou plus exactement le rcssort qui
tien lc bouchon. La voiture se¢ vite de son précieux liguide.
Il faut refaire lc plein, c'est pas grave, remettre cn
marche la voiture c'est toujours pas grave. Mais le bou-
chon ne tien plu ¢'a c'est grave, Alain Guichard son
mécanicien mct un bout de chiffon dasn 1'embouchure et

c'est reparti, la perte cst de 5 tours, 4Alain est toujours
en t8te mais la poisse s'accroche a lui, le chiffon qui
obture le réservoir est parti dans le réservoir et c'est

le drame, le moteur ve cafouiller s'arr@ter puis repartir
mais pendant tout ce temps, Mamie dc Porrentruy grignote

le retard, rattrape et puis dépace Alain et lui prend deax
tours, quant enfin aAlain repart, il reste trente seconde

de course, c'est fini, c'est la triste dans le camp Merguinn
et une immensec déception, on compati et compredd, Alors

l'an prochain on fera mieux ot on tfAchera de rurer 10 petites
minutes de plus.

Dans ces moments intcnses on a complétement oublié un bril-
lant troisiéme qui & nom, Bovard, vous connaissez maintenant
1'homme qui monte etqui coure sur Tempest.

Résultats 300 TOURS
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l. Mamie 260 tours 7. Grandjean 203
2: Merguin 258 8. Christen 190
3. Bovard 233 9. Ruchat 185
4, Chevallaz 231 10. Delerray 181
5« Bocquet 223 11. Plattel A 179
6., Kummer 218 12, Zahnd 126
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MiRIAGE
4 LR B R
Vous connaissez 1'Hommec qui montec et qui coure sur Tempest, et
bien il s'est marier samedi 4 octobre. Tous nos voecux a Madame
et Monsieur Bovard et faites une place pour les coupcs au salon.






	j1.jpg
	j2.jpg
	j3.jpg
	j4.jpg
	j5.jpg
	j6.jpg
	j7.jpg
	j8.jpg
	j9.jpg
	j10.jpg

