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ENQUETE

Voici plus de un an que la firme AMPS présentait et testailt

a Monaco, lors de la Coupe du Monde, une voiture & suspensions,
Ce £t un boulversement dans le petit monde du modélisme, 8
mois plustard la commercialisation de ces voitures posa a
beaucoup de pilotes un probléme. Acheter ou ne pas acheter une
telle voiture ? Aujourd'hui des pilotes chevronés répondent
aux questions que tous le monde se pose: Utile ou inutile ?
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Voici maintenant 18 mois que 1l'anglais Culver créait la sur-
prise a Monaco avec sa volture & suspension qui était a ce
noment 1a gu'un prototype. Eh effet lors de la 2éme Coupe du
Monde Tormule en 1980, Mister Culver réalisait la pole nosition
avec son AMPS a sus pension un prototype oui allait changer
radicalement le monde de 1a voiture R/C. Il faut dire que le
monde de la R/C est un monde aussi senble aux changemcnts que
celul des boursiers,
Eh oui, Monsleur Culver vous savez bien que les modcllotes
sont tcu;our 4 la recherche de la solution miracle qui lcs
fera wvaincre dans la prochaine course. La recette est simple
mais pas forcément faclle a appliquer; il faut inventer quel-
que chose de nouveau démontrant avec une certaine logique que
c'est " le pied géant ", installer ce nouveau truc sur la
voiture et finir la course garmis les tout premiers.
A la suite de celd bons nombres de pilotes vont essayer, donc
acheter la dite nouveauté en pensant avoir trouver la reccette
mlracle. Mais voila, ce n'est pas parce que a Monaco tout
c'est bien passé, que la voiture est forcément la panacé pour
la victoire. Certe les bons résultats dépendent beaucoup de
la qualité de la voiture, mais ils dépendent aussi de " Dame
Chance ".
C'est aimsi qu'a 1l'sarcre de 1l'an 1981 apparait les premicres
AMEE a squen51ons de serle, suivit de peu par les PB ALPHA
a SuSPGHSlOHS aussi. Les résultats de ces voitures en début
de saison sont trés prometteur et les modélistes commencent
4 se creuser le chou pour savoir si il faut tout changer -ou
continuer comme avant avec des voitures conventionnelles.
Ceux qui choissssent d'attendre auront l'occasion de fqare
quelques constations intéressantes.
En prenmier lleu1 lors des Championnats du Monde 1981 a In-
dianapolis c'est une voiture sans suspension ( Delta } qui
remporta la victoire, la seconde est une 5G, qui par ailleurs
avait gagné a Mon&co en 1980, sans suspension au551. La pro-
miére voiture & ponsmon termlne tr0151em0, c'est unc FB
Alpha, Donc on pnut deaa affirmer que ne c'est pas la solu-
tion & tous les problémes que 1l'on rencontre dans les courses
bien au contraire, il semblerQit uz ces voltures anportent
plus de problémes qu'elles n'en résolvent,
Clest pourguol nous avons enquété aupres de bons pilotes qui
ont utilises ou qui utilisent ces voitures.
Voici lcurs avis.

Monsicur Ruchat J=FP Pilote groupe A pilotait une AMES

Je trouve que la suspension est utile lorsque la piste est
bossclec, la tenue de route cn est grandcmont amélioré. La
Aifférence est telle que clest les autres pilotes possédant

des voitures sans suspensions qui nous signalent que lec circult
est bosselé.

Je pense que c'est 1la voiture idéale & piloter pour un débutant
car clle est tre s maniable, malhcurousemOﬂt le nontage est
comnlexe et ne s'adressc pas 4 un nouveau venu.

J'ai 1l'impression que les pncus nec sont pas adaptés pour ces
voitures, il faut attendre la venue dc pneus construit expres
pour ce genrc de voiture et aussi attendre la simplification

de ces voitures.



Monsicur Zanada T, pilote groupe A, il pilote une PR Alpha

Je suis content de ma voiture et je pense que c'est un avan-
tage d'avoir une voiture a suspension, c'est nettement plus
sir & piloter. Mais il faudrait des motcurs encore plus
puissant non pas a cause de la transhission par chainc mais
parce que la voiture 3 un meillcur contacte au sol,

Dans les grandes courbes c'est plzs facile & conduire et la-
tenue de route est nettement meilleure, Les suspension fonc-
tionnant si bien que ce sont les autres pilotes gui nous
apprennent que la piste est bosselée,

Mais-il faut quand m@me reconnaitre que celd nc fait pas
tout, il y 2 quelques points noirs, en premicr licu il y a
plus de reglages et ensuite c'est plus difficile & trouver
la solution aux problémes.

Suspnesion arriére Suspcnsion arriére
Alpha TB AMPS

Monsicur Zahnd A. Pilote groupe A Pilotait une Alpha PB

Il n'est vraiment pas nécessaire de posséder une telle voi-
ture pour gagner le Championnat Suisse., Néanmoins il faut
reconnaitre que sur les pistes bosselées c'est valable et

la conduite est plus sQr.

Je trouve que les réglages sont assez simples mais prennent
beaucoup trop de temps pour les faire. Il faut se rcndre sur
un circuit deux jours a4 l'avance pour pouvoir vrainent 8tre
prét le jour de la coure,

En régle générale je pense que ces voitures ne sont pas assez
solide.

Monsieur Manashe S, pilote groupe A Pilotait une AMPS

J'ai 1l'impression que ce n'est pas au point actuellement.

Par rapport aux nomres d'heures de travail ¢t zu prix de la
voiture ce n'est pas rentable en regard d'une voiture conven-
tionnelle, Je pense qu'unc voiture classique est aussi rapide
qu'une voiture 3 suspension, mais avec 1l'avantage d'8tre

plus solide. I1 faut aussi dire que dans les grandcs courbes
1l est possible de miecux rattraper la voiture qui & des sus-
pensions.

A l'hcure actuel, l'amélioration n'est pas évidente et les
pncus nc sont pas adaptés a ce genre de voiture, puisqu'ils
sont fabriqués pour des voitures rigides.

J'ajouterai encore quo ce sont des voitures dont le réglage
est difficile ot qu'il faut a tout prix éviter les chocs

car un choc est inpardonable dans les suspensions.



Monsicur Bovard P. pilote groupe B il w»ilotait unc AMES

J'ai le sentinment que si la voiture est mal régléc au départ
il est impossible de déterminer par la suitec les défauts de
montage. Néanmois elle va plus vite et est beaucoup plus sfr
au pilotage. Mais je pense qu'il faut &tre un bon méeconicien
pour cn tkrer le maximum. Malheurcusement cuand on fait une
touchette la voiture devient souvent inconduisible.

Monsicur Nicole pilote groupe A il pilote une Alpha PB

Un tel type d¢ voiture est tout & fait valable au niveau
Suisse groupe A et international parce qu'il ne faut pas tou-
cher ou se faire toucher cn course. Une voiture a suspensions
est impilotablc une fois dérégléec. Cc genre de voiturce demande
énormément A'entretient sinon, il est inutile de posséder un
tel cngin. Aprés une course je la démonte complétoment, cela
prend beaucoup de temps pour ne pas dirc tous mes loisirs,
mais c'est le seul moyen de voir si un trapéze est fendu.
Pendant lecs courses j'améliore continucllement kes réglages

et ainsi jec progresse dans mes résultats.

Voild 6 avis recueillit lors-du dernicr Grand Prix du Lignon
aupreés de pilotes chevronnés. Que dire 7

Tout d'abord qu'il y a deux satisfait et 4 pilotes plus ou
moins dégus, néanmoins chacun recconnait la grande difficulté
des réglages ot les risques des chocs. Lors du Grand Prix de
Berne pour-l'inauguration de la piste Zanada en fait 1'amer
expéricnce. En effet en Finale B, Thicrry était cn t8tc de la
course, une touchette avec une poutre eu comme conséqucncoe

la sortic d'un pivot, suivit de l'abandon. Aux dires de cer=
tains pilotes ce genre d'accident n'aurait eut ausunce consé-
quence avec une voiture normale. La m8me avanture est arrivée
a-Nicolc lors dc¢ la finale TFormule du Grand Prix du Lignon.
M.Manashe résume le micux la situation actuclle : est-ceo-

uge le rapport travail-prix-régloage, correspond aux résultats
que l'on attend. T1 est possible de répondre oui sans ambigui-
té. Aujourd'hui il parait néeessaire d'attendre encore quel-
ques temps pour laisser les techniciens améliorer ces voitures
de prenierc génération.

Lors dec @fttc cnquite nous avons également demandé aux pilotes
cc qu'ils pensaient du défférentiel ( premicr stade de 1'évolu-
tion des voitures avant les suspensions ).

Voici leurs réponses.

Monsicur Ruchat J-P

Le différenticl ne change rien, jeo 1l'ai essayé sous la pluic
conme sur le scc. En fait il apporte un peu dec poids sur
1'axe arriérc. Quand on glisse de l'arriirc il faudrait blo-
quer lc différoenticl,je voudrais également faire remarguer:
quc lors des rollys, les pilote bloquent les différenticls,

Monsicur Zanada T

Il est trés utile quand il n'est pas trop libre ot je voudrais
ici citer Monsicur Booth ex-champion du Monde : c'est pas un
avontage mais pas un inconvénient.

Monsicur Zahnd A.

C'est particuliérement cfficacec sous la flottec ou si 1la piste
est glissante, ,

Monsicur Bovard P.
Je ne sais pas si c'est bien, je n'ai jamais roulé sans

Monsicur Nicole

C'est bien et celad facilite les choses en accélération, on
fait moins d'crreurs,. ‘Sur une piste normale il faut que le
différcnticl soit dur,



Monsieur Grandgeen J-D

Je ne pourais plus m'en passer: Je pilote micux et dans les
virages la voiture suate moins.

Monsiecur Maret E. .
J'ai les méne sentiments que Jean-Daniel.
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* Le vendredi 9 octobre & 10 heures du metin, il Gt pos-
gible aux auditeurs attentifs de la radio suisse romande
d'entendre unereportage sur les voitures R/C. Monsicur Jean-
ri Varnel avait lors du Grand Prix du Lignon effcctuer un
reportage avec comme principale interlocutcur le président
de 1'AMCG, Il était aussi possible d'entendre Messiecurs
Ruchat, Zonta et Ruffieux parler du merveilleux monde cul
nous annime.. Le rcportqge durait un quart heure sur un

fond de voiture et d'ordres de départ.

La cassette de cet enregistrement vous permettant de ré-en-
tendre vos vedettes du son ct de la piste est en vente au
scerétariat du club pour une somme defiant toute concurrence.

* Te samedi 18 octobre a eu lieu l'inauguration de la piste
pernanente du club de Bernc.A cette ogasion 1l y eut une
course importantec réunissant les neilleurs pilotes du pays.
Aux dires de Monsieur Alain Zahnd la pisetc est " Choli "

nmais les box ne sont pas " choli ". En effet les boxes se
trouve coincés entre la piste et la barriére d'enco1nte, il
est donc exclu de passer, le seul moyen est d'empiéter sur

la piste, car lors qu'il faut pasecr au milicu de Hans Peter
Gerber dans les stands ot ensuite feenchir la famille
Thiirkauf et cela devient une mission impossible.

Il y avait onze groupe de huit coucrcurs. Les membres du club
réalisérent les places suivantes : Bovard finalc F.

Zahnd TFinale E dont il fini vainqueur et passe en finale D
Manasche en finale D dont il sort vainqueur et va en finale B
alors ouc Zahnd termine sccond de cette finalce B

Zeznada sc trouvait cn téte de la finale B lorsque suite a
une touchectte qui sorti un pivot de sa PB Alpha lec contraint
a 1l'abandon, donmage.

* Co mBne dimanche 4 La Roche sur Foront ( Trance voisine )
plusicur genevois se souviendront de leur déplacement chez
leﬂ savoyards. La coursec d'cndirance avait licu dans une

salle ultra glissante. Mais le malhcur était encore au ni-
veﬁu du comptage des tours qui se révéla catastrophique.
Los résultats furent cachés aux concurrents lalssant planer
un doutc terrible sur le classment. En effet Merguin parti
en t8te et menant aveec 6 tours d'avance sc¢ rctrouve a la fin
de la course 7 tours derriérc la pLéqident du coin qui ne
la jemais depasse ( je erois que j'ai trouvé le truc pour
gagné des coupes!! ) Bref Merguin est: classé 4 éme Christen Scme
Geme Roth, 7énc Bpulnlpr, 8éme Ruchat. Grandjcan coura la
finale C ct Mamerti termine 39 émec. L'an prochain les gencvois
iront & la p8&dhe plOtdt qha La Roche sur Ioront. Mereci quand
méne .

* A la page suivante vous trouverez lc class cncnt de la der-
nipre manche de la coupe GT romande gui cut licu a Lausanno.
Au classcnent général on trouve ler Monnard 2écn Hanﬂsche,
3éme Merguin ct 4 émec Padouano,

Deux membres de 1'AMCG dans les trois premiers Bravo,



Ta

9.
10.
i
12.
13,
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.1
28.
29.
30.

2l.

32.
33.

Nom

Demierre J.B.
Pahud M.
Degarzens Q.
Pequignot P.
Guilloud J.L.
Monnard D.
Mamie D.
Merguin A.
Lebet P.
Kummer S.
Gothuey J.C.
Megser W.
Dumusc P.

Paganopoulos S.

Deléderray H.
Fruttiger C.
Vallat J.J.
Sumi C.

Rodde J.J.

Mo jon

Richti M.
Freymond R.
Fankhauser P.
Piot P.

Sica 0.
Cadonau A.
Bron D.
Balogh S.
Bocalini L.
Fankhausger
Yallat Ch.
Oswald A.
Letourneag N.

4éme MANCHE CHAMPIONNAT GT REGION 1

Club

AMCL
ANCL
AMCL
ANCN
RCCY
AMCL
AMCA
AMCG
AMCL
AMCA
ANCL
MRCB
RCCY
MRCB
AMCL
RCCY
AMCA
AMCL

MRCB
ANCL
AMCL
MRCB

MRCA
MRCB
AMCL
RCCY
MRCA
MRCB
AMCA
RCCY
AMCL

COSSONAY / LAUSANNE

Meilleur Eliminatoire

Finales C.B.A.

Tours
16
16
16
16
16
17
15
15
14
15
15
15
16
15
15
14
14
14
13
13
13
13
12
12
12
10

H &~ O @ @

Temps Tours
5.05.35 78
5.08.92 76
5.14.07 T4
5.10.52 74
5.07.35 66
5.18.97 65
5.08.06 62
5.03.64 g
5.09.44 41
5.11.40 38
5.00.00 38
5.09.42 36
5.16.91 29
5.03.30 02
5.08.51 38
5.00.61 36
5¢14.62 3¢
5.14.22 31
5.00.00 11
5.00.00 ol
5.18.21
5.18.94
5.00.00
5.06.57
5.13.72
5.00.00
5.00.00
5.00.12
5.11.95
5.00.00
5.00.00

Temps
30.13.07

30.03.98
30.04.68
30.15.37
30.00.00
30.07.67
30.00.00
30.10.72
15.12.68
15.00.00
15.00.67
15.21.68
15.00.00
15.00.00
15.02.16
15.00.00
15.00.00
15.18.23
15.00.00
15.00.00
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4éne Manche

Cette manche organisé par le Lignon's Club c¢icst déroulé sous
un cicl menagant du début & la fin, A c8té dc chaque démar-
reur, les pneus pluie attendaient patiemment d'3tre montés
suf lec voitw es. lais il ne plut point! Encorc une fois la
victoire revint A Zanada qui TGt impérial, mois il faut qu'il
se néfie de Menasche, nouveau pemebre du club, qui pendant
longtenps colla & la voiture du vainqueur. Certaincs voitu-
res roulaicnt dirons-nous & " mi-mollets ", on effet Zahnd
avec gsa nouvelle radio éprouvait quelnucs difficultés a évitd
les cdnes ot Ruchat avec sa Tempest avait oublié la légercté
des voitures sans suspensions. Ces 2 pilotes étaient treés
reconnaissables puisque leur voiture roulait ou volait &
environ 50 cm au-dessus du sol. Faisait loup premiére ap-
porition dams c¢e chanmpionnat Messicurs Manasche, Hertig et
Frev Christian.

Classcnent

L. Zansda 122 tours 9:; Hertig 45 t. B
2. Manasche 112 10, Herzog 44 B
3, Zahnd 109 1l. Grandjean L3 B
4. Bovard 10% 12. Zonta - 27 B
5. Qucloz 100 13. Frecy 8.L 2% B
6. Christen 99 14; TFrey C X1 B
7: Ruchat o7 15, Rumbeli 18 C
8, Roth 83
5én¢ Manche
Classenont
l: Zanada 156 tours i2. Runmbeli 50 B
2: DBoulnmnier 130 13+ Hertig 13 B
3: Manasche 126 14, Queloz 16 B
B, Ruchat 126 15: Bernarding 8 49 (¢
5: Zahnd 155 16, Maret - 25
6, Merguin oL 17: Frey C. 22§
7. Bovard 87 18. Herzog al. G
8:; Grandjcan 86 19. Andoloro 25 ©
9: Roth 59 B 20, Zonta O C
¢ Christen 57 B 2l. Bernardini Ao 7

1. Mamorti 51 B

Cette manche orgenisé par 1VAMCG sur lc parking Icoffoy
c'est trouvé confronté a de nouveauz problénes. En cffet

non loin de la se trouve un club d'avion. Le résultat est
quia part la victoirec de Zanada encore et toujours impé-
rial on'peut compter au palmarés do cebtbe course 3 avions
abattusii Joli tableau dc chasse pour un autonne triste,
mals aprés quelques pllabres avee les pilotes heureuscenont
sains et saufs, la finale fOt néanmoins perturbée par

des interférences venues d'aillcur. Malheuruescmont le
monde des ondes est insondable et jamais nous nc saurons
si il s'agissait dc pur vengeance.

Reste que tout ceci nous pose un probléme que nous allons
tenter de résoudre entre les deux clubs, cfest dans 1'in-
térét de chacun de nous.



CLASSEMENT GENERAL FINAL CHAMPIONNAT
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GENEVOIS 1981
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1, ZANADA 4O*

_ 50* 50 50 50 50 200

2. Merguin 50 40 40 - ea* 40 170

4. Zahnd 25 - 20 35 25 - 115

4. Ruchat 30 25 22* 20* 325 25 115

5: Manashec - - - 40 35 35 110

6: Bovard 20 5 S 18* 30 20 %0 100

7+ Christen 35 15 20 22 12% o 92

8. Roth 22 22 25 18* 15%* 22 91

9:, Boulnier 15 - 8 - 40 20 8%

10; Grandjean 18 35 10* 1].* 18 12 83
11; Queloz i2» 20 12 25 8* 18 75
12, Bocquet - 30 25 - & - 65
1%, Erey J-E 8 10 11 9 - - 28
14: Klebert 10 18 9 ~ - - oF
15: Rumbeli 6* g 6* ? 10 7 33
16; Maret 9 4* = 6 8 30
17. Bernardini S - - 7 - 7 15 29
18: Herzog - 8 1¥ 12 4 4 28
19. Andcrson - - 15 - - 11 26
20: Hertig - - - 15 9 1 25
21, Frey C - - - 8 > 6 19
22: Zonta 3 - 2 10 2F 3 18
2%. Manerti - - - & 11 5 16
24: Builliard 5 6 5 - - - 16
25:. Andoloro - - - - 3 10 15
26:; Guichard 12 - - - - - 12
27: Grimn 11 - - - - - 11
28:; Vosti 4 5 i f - = - 10
29; Neidhart - - ‘- - - 9 9
320. Ricotti 7 - - - - = 7
31: Andrey - - 3 = - - 5
%2; Christin 2 - - - - = 2
3%3. Bernardini A. - - 1 - L - 1
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Classcnent de la 6éne manche
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1. Zanada 116 tours 11: Anderson 42 1,

B

2: Merguin 111 2sed 12. Andoloro 40 B
3: Manashe 111 6 sec 135. Neidhart 22 B
4:; Bovard 104 5 sec 14, Maret 16 B
5: Ruchat 104 6 sec 15; Rumbeli 40 C
6: Roth 99 16: Frey C 35 C
7: Boulnier Gl 17: Mamerti 32 C
8: Queloz 79 18, Herzog 30 8
9¢{ Bernardini S 498sec B 19: Zonta 20 C
10, Grandjecan 49 9 sec B 20, Christen 13 C

2l. Hertig Ll
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CHAMPIONIAT 1982
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L'an prochain nous referons un championnat genevois avec la
néme formule, c'est a dire avec 4 courses sur 6 qui comptent
pour le classeiment final., Afin de bien nous familiariser
a la conpétition, nous organiserons 3 courses d'endurance
au début de l'année,-avant le championnat suisse.
Alors a tout bientdt.
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