Organe officiel
de

Distribution réservée ' x
e Tanlyonsnt 1'Auto Model Club de Genéve

Aux membres du club Case postale 55 1211 Genéve 1

Février 1982

19082
Année de l'organisation de la 1l0éme course par 1'AMCG

A\l
W

ler GRAND PRIX INTERNATIONAL
de la VILLE DE GENEVE

ot 3me. MANCHE DU CHAMPIONNAT SUISSE




Aux Vernets la dixiéme course
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organisé par 1'AMCG
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Le s 17 et 18 avril prochain, nous organiserons la 2éne
manche du Championnat Suisse 1982. Cette course sera la
10 éme course que notre club mettra & son palmaress
10 courses, c'est déja un bien joli chemin parcouru, un
chemdn parsemé de bons souvenirs et aussi-de auelques uns
moins gai mais que nous avonsvite oubliés, Celd rcprésente
aussi 32 jours sur l'esplanade des Vernets. Fh oui, ceci
parait beaucoup, mais faites le compte; 10 jours pour les
nondiaux et 9 championnats de 2 jours et demi chacun.
Nous avons donc déja couru, marché, stationné, mangé et bu
32 jours sur le macadam des Vernets et si ldon songe que
nos journée commancent & 7 hecures le matin pour sc ternminer
pas avant 7 heures du soir , nous y avons donc passé ( c'est
mathématique ) %84 heures.
Nous pourrions continuer longtemps sc¢ petit Jjeu, en comptant
le transport des 200 vaubans ( barriéres ) que nous avons
parté a chaque course ct le poids, pourquoi pas ?
Mais laissons 1a, ces comptes et jebtons plugbbt un regard
sur ce passé proche, puisue un bon nombre-de menbres ac-
tuels du club ont vécus toutes les courses.
La premiére ccurse organisé par 1'AMCG, car il faut le dire
avant la création de notre club, Jean-Pierre Ruchat avait
déja organisé 2 courses, donc la premiire coursc eut lieu
en 1975, son président Monsieur Zanada Marcel se démena
de toute part pour &tre reconnu et aidé par le Service
des Sports de la Ville de Genéve, c'est lui aussi qui prit
contacte avec ce qui allait devenir notre meilleur et plus
fidéle partenaire, j'ai nommé la Maison Pernod SA; Cette
premidre coursc £t un coup de maltre compte tenu que
Marcel était parti dec rien ou presque. De puis les instala-
tion sont plus grande et plus compléte, mais les bases
étaient jetées.
A partir de 13, le train éatit sur ces rails, fallait-il
encore alimenter la locomotive et depuis cette date de
1975 la loco tire ces wagons, de manches du Championnat
Suisse en Grands Prix Furopéens en passant par 1'apothéose
que fQt les Championnats du lMonde en 1979. Notrc train
avance toujours, mais il faut continuellement 8tre aux
comnandes sous peine de perdre rapidement 1l'accuis tant
au niveaz suisse qu'au niveau cantonal.
Malheurcusement notre loco n'a pas de phares asscz puissants
pour dicernet l'avenir d'autant plus que les années qui
s'annoncent seront difficiles, puisqu'il nous nc sera vari-
semblablencnt pas possible d'utiliser 1l'esnlanadc des Vera
nets. En effet, d'inportants travaux auront lieu, compre-—
nant entre autre la construction d'un bAtiment adninistra-
tif ainsi qu'unc secondc patinoire couverte. Tout cela
va rendre le parking en grande partic inutilisable, puisqu’
il sera tranformé cn chantier et ceci jusqu'en été 1984,
71 nous faudra donc trouver un autre enplacement a moins
qulune éiste ne nous tombe sur la téte, et nous ne secrons
pas comme les gaulois; nous n'auvrons pas peur.
Puisqu'il s'agit de musique d'avenir comnengons d.'abord
par orgeniser comme d'habitude une coubse parfaite et sans
probléme, laissant A nouveau une trés bonne inpression a
nos hétes venant de toute la Suisse. e
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Le 7 mars aura lieu sur la patinoire de Langnau une course
sur glace nour s'inscrire : MCRC Postfach 75 3550 Langnau



Asscihlae des c¢lubs romand a Yverdon
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Comme chaque année depuis 2 ans maintenant les clubs romand
se réunissent en Janvier pour mettre au point le calendrier
des courses, Cette année encore la réunion avait lieu & Yver-
don en présence des commissaires de course et ceci pour la
premiére fois, i

A 1'ordre duv jour la décision finsle concernant l'attribution
des courses de la Région 1. Malgré les décisions prises a
Brugg & la fin 1981, 11 y a toujours des changenents bien
compréhensible, puisque chaque club devant faire des demandes
auprés des autorités concernées dans sa région. Ceci améne
toujours des changenents regrétables mais malheurcusement
inévitable. A l'heure ol ces lignes sont écrites la derniére
manche qui Jdevait avoir lieu 4 Genéve est remise en question
et n'aura en tous les cas pas lieu les 28 et29 aolt.

D'autre part la course régionale No 2 a:

Yverdon les % et 4 avril est supprimée

elle est remplacée par t

Neuchfitel les 7 et 8 aolt .
I1 a été décidé que les clubs romand organiseraicnt les cour-
ses régionales a tour de rble et ceci en fonction des deman-

de de chaque club décidé d‘or$aniser une manche du champion-

nat. Ce qui revient & dire qu'un club n'obtiendra pas forcé-
ment une course chaque année.

Championnat GT Romend 1982

Le Chamlionnat GT va continuer en 1982 malgré lc championnat
Suisse GT. Mails pour le championnat GT groupe région 1 il ne
sera pas nécegsaire d'avoir la licence Suisse i
Au niveall Suisse le gpaompe GI n'a pas obtenu beaucoup de réus-
site puisque il n'y a que 30 inscrits licenciés,
Prochainement va paraitre le réglement SRCCA mais voici déja
en avant premierc, quelques régles qui ne devraient plus
changer, R
Les vitres latérales peuvent 8tre ouvertes.
Aileron est eclui de la Formule hauteur maiximale 180m/m
Tous les parties qui dépassent la carrosserics doivent
oblicatoircment épouser la forme de la piéce, il en sera
ainsl pour : le parec-chocs
la culasse
le filtre a air

le trou pour le pointeau

le trou pour le pot d'échappement
Le trou de remplissage sur le toit peu avoir unc ouverture
maximale de 25 m/m., Il est donc nécessairc d'ouvrir les
Tendtros latérales afin de pouvoir ouvrir le cpuchon de
réserboir - pour passer les doigts de maniére a remplir le
réservoir, -
Les comnissaires techniques seront intransigeants et appli-
ugeront les réglements a la lettre. Les voitures non con-
formes seront tout simplement refusécs. Il n'y aura pas
d'exeption. Cette manieére de faire et normale au rcgard des
autres concurrents qui auront fait 1l'effort dc s'adapter aux
reglcments., :
Un concours dc beauté avant chaque compétithons. Chague club
nommera un jury ct il sera attribué pour le travail 10-‘points
pour la beauté 10 points et pour le réalisme 10 points. On
entend par réalisme que m8me si unec carrosseric represente un
couché de soleil ou des roses comm Mademe Steele aux Championnats

Ces deux piéces réprésentent
2 trous




Monde 1979, ceci peut ét;e trés beau voir fantastique au ni-
veau travail, mais pcu réaliste au niveau de la compétition
automobile. Alors soyez REALISTE. '

" CALTNDRIER DES COURSES GT 1982
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1% mars Bienne GT Région 1 1 érc manche
14 mars Bienne GT Suisse ( avec licence )
? avril Delémond GT Région 1 2éme Manche

? avril Delémond '~ Course amicale

10 juillet Yverdon GT %éme Manche Région 1

11 juillet Yverdon GT Bémec Manche Région 1
24 juillet Etoy GT 8éme Manche Région 1
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AUTRES COURSES 1982

6 et 7 mars Challenge dthivers Neuch8tel
Septembre Coupe horlogére Lg Chaux de Tonds

Il a ébé encore décidé de créer une Association romande
do développement de la voiture R/C, afin d'augmenter nos
possibilites d'intervention & 1la radio, la télévision et
dans les journaux. Des statuts sont en préparation et
seront proposés prochainement aux clubs,
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* Dans une interwiew de 1l'italien Hermes Tadiello qui
termina 2eme des Championnats du Monde & Indianapolis
on peu lire qu'il f£0t trés décu de l'organisation de ce
championnat car il:n'y avait méne pas de chronométrage
au toub par tour {1l il trouve cecld inadmissible et injus-
tifidble, Bt dire qu'en Suisse c'est obligatoire pour -
toutes les courses. Amérique tu nous étonnera toujours.
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A Carnoux Ted Longshaw possédait la PB la plus évolué que
l'on connaisse aujourd'hui.Cette voiture possédait une’
nowvelle disposition des amortisseurs avant et arriere.
A 1l'avant il ne prendront plus appul sur lcs tricngles su-
périeurs au niveau de la fusée, ces amortisscurs passant
done au-dessous des points d'attache supérieurs des trian-
gles. On parle que lors de la foire de Niiremberg qui aura
licu du 3 au 9 février PB présentera un différentiel
auto-blocant en kit.
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Aussi bien du cdté francais que du cdté Suisse certaines
craintes se ffont jour concernant le développement de notre
hobby. Le président de la Fédération Suisse a fait part

de son inquiétude lors de l'assemblée générale de la Fédé-
ration en faisant remarquer la staognation voir la diminution
du ncubrec des membres des‘clubs ainsi que la disparition

de certain nombre de club, Les causes ne paraissent pas
encore tres claire, mais le manque de licu d'entrainement
ne sont pas étrvanger & cette situation,
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LISTE DES CARROSSERIES AUTORISES
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Vous trouverez & la page suivante les carrosseries autorisés
par la Fédération Puropéene. Remgrque : Seuls les GT sont
obligatoire en 1982, Les autres le seront cn 1983,



Zugrundegelegt sind die FIA Jahrbicher der letzten Jahre und die Starterlisten der
deutschen Rennsportmeisterschaft sowie der amerikanischen IMSA Serie.

Die Liste ist
Fahrzeug:

BMW 3,5 CSL Coupe
BMW 3201

BMW 320 Turbo Schnitzer
Chevrolet Corvette
Chevrolet Monza

Chevrolet Camaro

Datsun 260 Z

Ferrari 365 GT 4 Boxer
Ferrari 208 Siluette
Ford Capri GT

Ford Capri Turbo

Ford Mustang Trans AM
Ford Mustang Cobra 2
Lancia Stratos

Lancia Beta Turbo
Porsche 911 Carrera
Porsche 935 Turbo
Porsche 928 IMSA

Pontiac Firebird

Toyota Celica Turbo
Fiat Ritmo

VW Beetle

BMW M1

De Tomaso Pantera
VOLVO 244 Group 2
Mercedes 450 SLG
SAAB 99 Turbo
Porsche 934 Turbo

Originalfahrzeug:
m_....._..,_1 Motorsport GmbH

o

beinhalted auch die Hersteller und Fahrer der Originalautos.

Hersteller 1: B
mw-:._m

John Greenwood Engineering Associated, SG, PB

GMC Competition Dept. 2
Versionen

Parma

2 Versionen: Carl Shafer USA

und alte Trans Am Ausfiih-
rung

Sam Posey USA

Nart Racing Team

Carlo Faccetti Italien

alte Version, Glemser, Mass
1971

Zakspeed, Niederzissen

Vel ‘s Parnelli Jones Racing
Charly Kemp USA

versch. Versionen

Hans Heyer, DM 1980

Werkswagen 78

Al Holbert Eng. Milt Minter
USA

Trans Am Cord Adams, 24
Hours Daytona

Schnitzer, Freilassing

PROCAR Version
Sala Malverti Italien
Volvo Schweden

SAAB Trollhdtten Schweden

Porsche KG Stuttgart

EFRA approved Sports Car Body List

Alfa Romeo T 33
Budweiser Spyder
BMW M1

Cheetah Sports

Dome Cosworth Gr. B
Elfin Can Am

Ferrari 512 §

Ferrari 312 P

Lola T 282

Lola T 333 Can Am
Lola T 310 Can Am
Lola T 292 Sports 2000
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MRP

MRP

Parma

Parma

MRP

Assoc,

Parma

Assoc.
Mardave
Parma .
MRP, Parma, PB
Parma

Parma, MRP
Associated *
Parma

5G

Parma

Parma

Associated

MRP

Parma, SG, PB
Parma

Associated, SG, PB
Associated

Parma

MRP

Parma

5G

MRP

Graupner Parma
Associated
Carlsson
Carlsson
Carlsson
Carlsson, SG

Autodelta Italy

-+ Newman Freeman Racing

March Version Group 6
Chuck Greamiger Eng.
Dome Cars Japan

Vern Schuppan, Aus.
Sefac, Ferrari Italy
Sefac, Ferrari Italy
Lola Cars, England

Steed Racing, David Hobbs

Lola T 330 Can Am
Ligier Maserati

March 76 S

Matra MS 690

Mc Laren M20 Can Am
Osella Abarth .
Porsche 917 Coupe
Porsche 917/10
Parsche 917/30
Porsche 936

Ralt Can Am

Sigma Can Am
Shadow DN 4 Can Am
Renault Alpine Sports
Sorbello Can Am
Schkee Can Am

Toy BMW

Kroll Lola T 332

VDS Mc Laren M8F
VDS Lola T 530
Busch Hogan Cam Am
Ampex Prophet Can Am

" CRC 1 Can Am

Frisbee Chevrolet
Lola T 330

.Riley Lola T 332 Can Am

Can Am Tiga
Alfa Romeo 33 5C 12

5G

Assoc.

Parma

Assoc.

Assoc,, Carlsson
MRP

Assoc,

PB, SG, Parma, Mantua
Assoc, PB, 5G
Parma, PB
Assoc., SG
MRP

Parma, SG
Parma

Parma

Parma

MRP

Parma

Assoc.

Parma

Parma

MRP

Parma

MRP

SG

Parma
Mantua
Carlsson

EFRA spproved Formula Car Body List

Brabham BT 46 u. 45 C

mw_uaqu:dﬂmﬂ_.ﬁ_.ﬂ_&
appara nay

Ferrari T3

Gilmore Indy

Gurney Eagle

Lola Chevrolet F 5000

Renault F 1

Lotus 78 F 1

Lotus 79 F 1

Surtees F 1 '

Talon Chevrolet F 5000

March Ford F1

Parnelli Ind

Wolf WR 1 w._

Williams F 1

Lotus BOF 1

Parma, Carlsson
SG ’
MRP

Bob Magel Racing USA
Guy Ligier France
March Cars Reading England

Mc Laren Cars Colnbrook
Osella Corse Italy
Porsche Stuttgart

Roger Penske Racing USA
Tony Cicale USA
George Follmer USA

Tom Spalding Racing
Obermoser Racing Bruchsal
Horst Kroll Canada

Teddy Pilette P. Hoffmann
Geoff Brabham Aus.

Al Holbert USA

Bobby Rahal USA

Al Holbert USA

Brad Friselle Racing USA
Bos Nagel USA

Chuck Haines USA

Autodelta Italy

Brabham Motor Racing
Jim Hall Chapparal Car

Assoc., Parma, 5G, PB, Mardave

Parma

Parma

Parma

MRP, G

Parma

Assoc., 5G
Assoc., Parma, PB
Parma

Parma

Parma, Banzai

AJ. Foyt Racing
Dan Gumey Racing

Sarn Posey Racing, USA

Parnelli Jones Racing
Walter Wolf Racing

Inserieren Sie bei uns!

Ein Inserat ist lhre Bricke zum Verbraucherl
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Rapport d'activité du comité de 1'Auto Model Club de Gendve
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Au moment ou ce termine le plus long mandat du comité ( 14 mois )
plusieurs points sont & signaler sur l'activité du club en 1981,

Au niveau des membres, il faut signaler le départ de 4 membres

qui depuis plus d'un an déja ne participaient plus aux activités

du club, Par contre, il faut signaler également la venue de plu-
sieurs nouveaux membres de grande valeur et qui vont fortement
renforcer l'effectif du club et largement contribuer i sa renom-
mée en course.

Les courses du championnat B fat relativement modeste, la plupart
des membres changérent tardlvement de v01ture ce qui se répercuta
sur le classement finale par équipe de la région 1.

Les membres du club en course dans le groupe A firent de meilleurs
résultats par rapport & l'an passé, ce aui lsur permet de rester
dams cette catégorie en 1982,

Sur le plan international notre club fiit trés discret pour ne pas
dire absent, & relever néanmoins qu'un des réprésentantsde la Suis-
se aupreés de 1'EFRA est membre de notre club. Il faut aussi saluer
ici, l'escapade en Bulgarie d'Alain Zahnd qui termine cinguiéme

de la course Proto.

Les résultats ffirent nettement plus brillants sur le plan genevois.
Tout d'abord lors du Grand Prix du Lignon, ce n'est pas moins de
15 coupes qui revinrent aux membres de notre club. En Sport on
comptalt 5 AMCG'istes sur 8 finalistes et les 3 premiers rangs
revinrent a 1L'AMCG.

Brillante victoire également au Championnat Genevois qui se déroule
en 6 épreuves et 1la 1'AMCG occupe les 7 premiers rangs du classe-
ment; autre constatatlon regoulgsante, 17 membres de notfre club
partlclperﬂnt 4 une ou plusieurs courses ce qui représente 77 % de
participation par rapport au nombre de membres inscrits.

En 1981, notre club £t plébicité par l'ensemble des délégués des
clubs Suisse, lors de l'assemblée générale afin que nous organisions
le 6éme Grand Prix de Genéve pour le groupe A.TL faut dire que

nous sommes le seul club Suisse capable d'offrir d'aussi bonnes
prestations au niveau infrastructure et technique et également le
plus grand circuit de Suisse voir d'Europe. Le comité décida de
redoubler d'efforts afin de maintenir ce haut niveau. Les résultats
firent a la hauteur du travail fournit. Les pilotes A nouveau
appréciérent la parfaite organisation et flrent surpris de voir
que nous utilisions la vidéo pour contréler les faux départs, dé-
montrant que notre club est toujours & 1'afflt de nouveautés uti-
les, La participation tant au niveau concurrents qu'au niveau
public fit trés grande. Les résultats financiers reflétérent le
succeés de la manifestation. Un bilan trés largement bénéficiaire vint
récompenser tous ceux qui participérent 2 l'organisation,

Fort de cette réussite et surtout & la suite de demande insistante
de la part des club romand, le conité décida d'organiser une deu-
x1ﬂme manifestation pour 1e groupe B. Malheureusement cette der-
nicre mdnlfestatlon trop raporochée par rapport au Grand Priy
habituel n'eu pas le m&me impacte auprés du publlc, de la presse

ct des concurrents en penpral Malgré des rpévisions dés le départ
pécimistes notre comité pensait se tlrer d'affaire sans laisser

de plume. Le vol de drapeaux loués & la Ville de Genéve vint anéan-
tir nos derniers espoirs et pour la premiére fois de son histoire

le club accusa un important deficit, mettant en lumidre le cHté



aléatoire d'organisation de ce genre.

Au niveau des emplacements d'entrainement, notre club se trouva
confronté a de difficiles problémes trouvant peu de compréhension
aupres des différentes maisons de la place contactées. A ce pro-
bléme vint encore se greffer, le fait que les négociations con-
cernant un éventuel emplacement pour construire un circuit n'ont
pusre progressés,

llous flimes m8me et ceci pour la premiére fois confronté & des
difficultés avec un club d'avion modlisme de Meyrin concernant

les fréguences que nous utilisions réciproquenent.

Cette surcharge de travail amena le comité & prendre des décisions
peu popluaire envers la section électrique. I1 faut rapveler que
le comité avait déja relever différents problémes inhérant a 1'or-
ganisation des courses électriques dans son rapport d'activité de
1980, demandant en outre aux membres de 1l'électrique de prendre

a leur charge 1l'organisation des courses. Malgré la participation
de 14 membres du club aux courses, il faut relever le peu d'in-
térét de quelaques membres, qui sans doute ne reprendront pas leur
voiture 1l'an prochain.

De plus rare sont les membres du club qui utilisent les pistes des
Vernets, par conséquent, nous ne pourrons demander & occcuper la
patinoire des Vernets 1'an prochain. Le comité fini par décider

de supnrimer la section électrique, mais une forte opposition se
fit jour et a l'heure actuele, une nouvelle solution parait &tre
en vue pour 1982,

Au point de vue financier, notre club a fortement investit dans le
matériel ( cdnes - sonorisation = numéro autocollant et partici-
pation a l'achat des blousons & l'embléme du club ) ceci additio-
ner d& la mauvaise oppération de la course du mois d'aolt déja cité,
nous améne & une baisse du capital du club, Néanmoins le bilan
général reste positif.

Pour terminer, le comité pense avoir fait sont travail en fonction
de son mandat , au plus prés de sa conscience et d'avoir ainsi
oeuvré au développement du club, 3 maintenir sa place A Genéve et
gardé la confiance que les autorités locales et cantonales placent
en lui,

Chague membre du comité remercie tous les adhérents au club, pour
l'aide qu'ils onts apportés au comité durant l'année et de la con-
finace cu'ils ont placés en eux tant dans leur élection que par
leur adhésion au club,

Le comité
Genéve, le 3 février 1982
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NOUVELLES BREVES
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* Le vice-président de 1'AMCG, Jean-Pierre Ruchat a été nommé par
le comitc technique de la Fedération Suisse responsable technicue

Buggy.
* Aprés 1'arrivée de deux nouveaux membres, Messieurs Manashe et

Hertig, nous accueillons aujourd'hui encore deux autres nouveaux
i & g - a
membres Messieurs, Queloz et Gerber. Bienvenue a tous,

* Malgré le changement survenu lors de l'assemblée de la fédération
européene concernant l'homologation des carrosseries. Toutes les
carrosseries 1981 resteront et pourront &tre encore utilisés en
1982, Mais c'est la derniére année. Prochainement nous recevrons
la liste des nouvelles carrosseries.

Attention les carrosseries GT devront immédiatenement &tre conforme

* C'est le 6 juin ou'aura lieu la premiére course de Buggy organisé
par le club de Versoix dont fait partie notre ami Grandjean JD



DATUM SCHWEIZER REGIONAL EFRA- GP / OPEN
MEISTER3CHAFT RENNEN
1 2 3 4
Pebruar 27./28. | Horgen B
Mirz 6.f Te
13./14. X
20./21, L X Spanien
27./28. | Magadino F/3
April 3/ 4a X
10./11. Hongkong
17./18. | Genf F/3 X
24./25. X Italien Bern, GP
Mai 1./ z. X Europameisterschaft Elektro, England
B./ 9. Brugg
15./16. | Bern F/8 X
22./23. X X Korsika/F
29./30, Solothurn, GP (31.)
Juni 5./ 6. | Brugg T Utrecht/NL
12./13. X|x|x|x Sollenau/A
19./20, | Bruzg F/3
26./27. | Spreitenbach T X Gdteborg/3
Juli Bal 4 X X Buropameisterachaft Buggy, Frankreich
10./11. England
17./18. X
24./25.
3./ 1.
August T./ 8. X Europameisterschaft Formel/Jpvort, Spanien
14./15. X
21./22. | Visp F/8 X Buropameisterschaft Tourenwagen, Deutschland
28,./29. I|X Weltmeisterschaft Blektro, USA
Jeptembar 4./ 5. | 3t. Gallen F/9 Carnoux,/F
11./12. X Magadino, Int-Race
18./19. Genf, GP
25./26, | Mannachaftscup / Coupe suisse Utrecht (3 Std)
Oktober 2./ 3. | Schaffhausen T = Monaco
9./10. Bern, GP
16,/17. |Horgen B
23./24.
30./31.
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