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GRAND PRIX DES YOUNG SPRINTER

Forte participation Genevoise & l'occasion de la eniéme édition
du Grand Prix des YOUNG SPRINTER, puisque - dans 1'ordre alpha-
bétique pour ne pas faire de jaloux - BOVARD, CHRISTEN, MERGUIN,
NEIDHART, QUELOZ et SAMBATI, n;avaient pas hésité a effectuer ce

déplacement en terre Neuchiteloise.

La désormais classique place du Collége, dont l'exiguité nous ra-
pelle notre célébre parking ECOFFEY, a permis aux 37 concurrents
présents de se mesurer dans l'espérance d'une hypothétique con-
quéte d'un des trois challenges offerts (a part la gravure ...)
aux concurrents. Le premier allant au vainqueur, le second au
meilleur temps en 5 minutes et le troisiéme au plus grand nombre

de tours du total des trois manches.

Si le premier challenge dut attendre la fin de la journée pour
connaltre sa destinée, les deux autres furent dprement disputés.
Avec 23 t. en 5'02, le Jurassien crut pendant longtemps repartir dans
son Jura Libre avec le précieux trophée. Mais c'é&tait sans compter
sur Alain MERGUIN qui & l'approche de la derniére manche partit

le mors aux dents. Aprés 5 minutes ol les lois de la gravité furent
défiées & chaque instant, une clameur retentit dans le stade ol les
centaines de milliers de spectateurs (faut bien réver ...) applau-
dirent l'impossible. 24 t. en 5'12 exit Kummer. On chantait déja le
Picoulet quand ce diable de NICOLE réalisa 24 t. en 5'08 devant un
public maintenant au bord de l'hystérie. Malgré le contrdle anti-
dopping positif, l'enfant du pays, le régional de l'étape prenait

définitivement le trophée.

Le fastueux hors d'oeuvre écoulé&, il ne restait plus qu'a golter

aux mets principaux, les finales.

La premiére demi-finale nous a valu une lutte de club ( entre
CHRISTEN et NEIDHART) pour l'obtention de la deuxiéme place, syno-

nyme de qualification pour la finale B.
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Aprés une chaude empoignade démontrée par les tressaillements et
sautillements des deux voitures, ce fut un troisiéme larron qui
allait profiter d'une casse de servo de direction sur l'antique
Asso de CHRISTEN et d'une rupture de commande des gaz sur la belle
Italienne de NEIDHART. .

Nos deux valeureux sociétaires allaient toutefois se consoler par
l'attribution d'une bouteille de rouge que leur rapportait leur

20 et 1l7éme place respective.

La demi-finale B allait démontrer le cbté sectaire de SAMBATI puis-
qu'aprés avoir vu que le vin offert par les organisateurs pour les
pilotes classés entre la 11 et la 20éme place était frangais et non
pas italien, il fit vraiment tout, mais alors tout ce qui était
possible pour se gualifier pour la finale A. Il alla méme jusqu'a
conduire pianissimo, c'est un comble. Ce qui devait arriver arriva
puisqu'il se qualifia pour la finale, éloignant de son esprit le

suplice du Beaujolais.

Nous retrouvions en finale MM. NICOLE, PEQUIGNOT et KUMER pour le
Club d'Ajoie, ROUGE de Lausanne, CADONAU de Bienne et nos trois
mousquetaires, MERGUIN, SAMBATI et BOVARD.

A l'image des manches qualificatives oll il mangua de trés peu la
pole, ALAIN n'eut pas de chance puisqu'il cassa trés vite sa couronne
suivie un peu plus tard d'un trou dans le silicone d'échappement.
MERGUIN out, il ne restait plus que SAMBATI et BOVARD pour contrer
NICOLE et ROUGE alors en téte. Malgré tous leurs efforts, le duel

en téte était toujours entre NICOLE et ROUGE. La lutte était superbe
et il a fallu attendre la dernié&re minute pour que ROUGE profite

d'un triple lutz de NICOLE fortement applaudi par le jury pour

s'envoler vers la victoire.

CLASSEMENT
1. ROUGE

2. NICOLE
3., SAMBATTI
4. BOVARD



5. Péquignot 6. Merguin
7. Cadonau 8. Klmmer
puis 17éme Neidhart, 20éme Christen, 23éme Queloz. B, ‘Bovand
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Nouvelles breéves
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Aprés les tracasseries des Championnnats du Monde, les concurrents
se sont retrouvés a Rome pour le Championnat d'Europe. Malheureu-
sement nous n'avons quasiment pas recgu d'informations. Néanmoins
nous avons appris la suprématie totale des voitures SG, en efifet
le samedi en Formule 8 Sg ffirent opposées i 2 Serpent et le diman-
che se £t 7 SG qui donnérent la réplique & 3 Serpent. Le nouveau
champion du Monde Lecat se trouve a la 25¢éme place 1!

Les SG triomphe au GP d'Angleterre
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Afin de bien montrer que la course de Carnoux n'était pas un hazard,
les SG non contente d'avoir humilier les autres marques A Rome, sont
allés battre les anglaise sur leurs propres terrains.

Ainsi on trouve 10 SG le samedi et le dimanche en finale en Angleterre
qui dit mieux ? I1 semble que les SG sont mieux équilibrées au niveau
chidssis et que les pneus Gandini font des miracles. La firme PB va

se lancer dans la construction d'une nouvelle voiture pour 1984.
Mademoiselle Debie Preston et son pére, aprés avoir mis au point la
voiture Associated, reviennent en Angleterre pour s'attaquer au
probleme PB,

Malgré les bruits qui couraient concernant 1'équipe italienne, qui
selon certain aurait utilisé des procédés peu recommandables, c'est

d dire de faire des interférences sur les voitures britaniques lors
des finales, il faut reconnaftre que ces derniers temps SG n'a pas
besoin de tels procédés pour infliger de cinglantes victoires,

ZANADA GAGNE A ROTHRIST ZANADA GAGNE A ROTHRIST
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Pour cette nouvelle manche du championnat Suisse nous n'avons presque
pas d'informations ( mais que savaons-nous au fait ?777)

Tout juste que Thierry Zanada & remporter sa troisiéme victoire de
l'année en course Formule. Il fOt en t&te de la finale dés le début
de la course et lorsque la pluie se mit a tomber dés la moitié de

la course il joua de tactique en continuant 3 rouler avec des pneus
pour le sec, alors que tout le monde changeait de pneu. Il changea
bien plus tard et ne perdit pas 1la premiére place. Bravo Thierry,il
ﬁaa beaucoup de chance que tu sois champion suisse cette année.

nashe S. quant & lui, participa 3 la finale C et et des problémes
de moteur.
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UN GRAND MERCI
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Un grand merci a Patrick Bovard pour ces deux articles qui paraissent
dans ce journal et qui soulagent bien votre pauvre rédacteur.

Ce dernier remercie égalementPhilippe Neidhart gqui a rapporté les
renseignements de la manche régionale couru & Neuchftel ainsi que

les photos qui composent ce Jjournal,

Alors si Vous aussi vous aimeriez recevoir un " GRAND MERCI " faites
nous parvenir vos articles et commentaires.

Ce journal ne peut vivre pour vous que par vous .



VU A CARNOUX
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Un nouveau train avant PB, lire l'article de P. Bovard
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CHAMPIONNAT REGION 1
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Le samedi c'est déroulé comme d'habitude la course Formule et la
victoire est revenue & Shli de Lausanne devant 2éme Rouge et 3éme
FraliCh-

On trouve a la 4éme place notre ami Sambati qui lors de la finale
perdit plus de % tours lors d'un changement de roue.

Les membres du club se classent respectivement : 12éme Neidhart P.
qui récolta le ciment blanc du circuit et qui pénétra dans le réser-
voir de sa velture.; ainsi le filtre a essence c'est bouché et le
moteur a calé alors que Philippe était en téted la finale B,

20éme Christen H. sa voiture n'est pas encore au point, il s'agit de
la nouvelle Associated & smspension, son rapport était inadapté a la
piste. 22 eme Queloz C. Charly a eu des problémes d'embrayage.

Le dimanche en Proto c'est & nouveau Sahli qui s'imposait, 2. Rouge

5 Lepelletieq 4, Neidhart P. Une brillante place pour notre ami qui
en est a sa 9eme course thermique et seulement sa 4éme courss cette
année.Apres avoir obtenu le 7éeme temps des éliminatoires,Philippe

se trouve pénalisé d'un tour parce que Heinz n'a pas pu remettre la
voiture dans la piste d'accélération, tant il y avait du monde et ceci
apres avolr ravitaillé. Reparti 3%éme il réussira A prendre trois tours
au 3eme et il termine 2éme de cette finale B. En finale A, un coup de
gaz intenpestif au moment du départ lui vaudra encore 1 tour de pénali-
té avant que la course ne commence. Néanmoins ce Jjeune loup aux dents
longues terminera brillament & la 4éme place.

2 Boulmier, €. Sambati ( il a perdu sa couronne )7.Fr&lich. 8 Scherr.
17 Queloz ( toujours 1'embrayage qui coince ) puis Christen ( non
qualifié ) mais la voiture va de mieux en mieux.

Propos recueillis par P. Neidhar



Heidhart P. en finale
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CHAMPIONNAT GENEVQIS 1983
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Léme manche

Rang Tours Points
1. Merguin A. 89 50
2e Sambati 84 40
3. Queloz 82 ah
3. Lepelletier 82 95
5% Christen e 25
6. Bocquet 67 22
Vi Zonta 62 20
8. Bovard 60 18
9. Charbon 36 finale B 15
10. Roth 35 G 12
11, Rumbeli 20 w'e L1
12. Hertig 14 6' élimi. 10
15. Manashe 14 16" ., 9
14, Bertin 5 S 8
CLASSEMENT GENERAL
|
CHAMPIONNATS GENEUOIS |
NO NOM :1 :2 :3 :4 :5 :6 TOT
1 :MERGIN:5@:18:18:50:@ :@ ::136
2 LEPELL:490:50:@ :35:@ :@ ::1252Z
3 :BOVRRD:25:48: 35:18:8 :@ : 118 =
4 :CRISTN:15: 35:15:25:3 1@ 90 =
5 :QUELOZ:9 B:11:35: 9@ 0 185 =
& :MANASH:35: ﬁ :4@:9 B -@ B4 =
7 :SAMBRT:22:0 :20:4@:0 @ ::82
8 :ROTH :30: 6 :Z@g:12:0 O e
9 :BOWUET:12:@ :22:22:9 :0 : 56
1d:ZANADAR: @ : @ :5e:6 & @ : S
11: BULMER: aa.EE:a i@ @ 0 ::42
A2 :RUCHAT: :25:12:6 5 : 0 iy
13:HERTIG:E @ :25:10:86 :0 .37
14 BETRAN: 3 :EB:J.B:EI 2 :® ::33
15:ZONTA :4 :@ '8 :20:@2 : B ::32 -
A6:RUBELI:1®:@ :@ :11:0 @ ::21 -
A7 :HAMERT:S :15:0 @ @ :©® ::20 -
18: ANDSON: 18:© '@ :@ @ ;o AB H
19:CHABON:@® :@ :@ :15:8 :@ ::15
20: RUCHRA: @ :12:@8 :@ :@ :@ ::12 -
21:GILIAR:11:@ :@ :@ :@ :@ ::11 =
22:BONUVIN: 2 :® :9 :@ :8 :@ ::9 =
23 : FREY :8 :®@ :@ :@ :0 :@ ::8
24:BERTIN:@ :@ :®@ :8 :@8 -8 ::8B =
25:FARNER:7? @0 0 :0 :@ -0 i -
26: LUDE ‘6 '@ :@ @ @ @ : 6 E
NOTE : Le nombre de caractéres a la ligne que fournit 1l'ordinateur
nous oblige a abréger certains noms de famille. Nous nous
en excusons par avance, vous trouverez ci-dessous la liste
des noms en entier,
Andson = Anderson Giliar = Gilliagd
Betran = Bertrand Lepell = Lepelletier
Boquet = Bocquet Mamert = Mamerti
Bulmer = Boulmier Manash = Manashe
Chabon = Charbon Mergin = Merguin A.
Cheval = Chevalaz Neihar = Neidhart
Cristn = Christen Rubeli = Rumbeli
Farner = Fahrner Ruchaa = Ruchat A,

Sambat = Sambati



CHAMPIONNAT DU MONDE - CARNOUX TECHNI QUL

L'amateurisme du début

————————— i —— i ————

Lorsque les premiéres voitures RC firent leur apparition au déLut dJdos
années septante, celles-ci étaient fortement inspirées des voitures do
compétition grandeur nature. Il apparaissait & l'épogue nécessaire qu'
elles devaient posséder des suspensions ainsi que d'autres raffincinents
que nous retrouvons sur nos modéles actuels. Mais au fur et 3 mesure dos
premiers tours de roues, il s'avérait que si les modéles avaient fort
belle allure 4 l'arrét, il en était autrement lors des compétitions. Lo
peu d'expérience, l'utilisation de matilres ordinaires conjuqués a 1'.un.i-
teurisme des premiers constructeurs, procuraient aux modé&les une fial.ilit.
plus que douteuse. La création de championnats nationaux, puis interna-
tionaux allait  donner un essort fantastique a la voiture RC de par lou
rencontres et les échanges d'idées que les compétitions apportaient.
C'était le temps de l'amateurisme.

Aprés que le premier championnat du monde fut organisé, les artisans
constructeurs du début se sont vite transformés en constructeurs prot.s-
sionnels attirés par le développement de leur "hobby" et par les gains
importants que pouvait apporter une victoire.

La création de journaux spécialisés et la popularité grandissante dJde |
voiture RC ont fait qu'un titre de champion du monde apporte 3 la narai-
victorieuse un impact publicitaire gu'aucune autre course ou titre¢ ne

peut apporter. D'ol la nécessité de vaincre & tout prix !

Par exemple, PB PRODUCTS a pratiquement doublé son chiffre d'affaires
l'année qui a suivi le sacre de PHIL BOOTH & Genéve.

Une &volution constante

—————————— T —— i ————

Pour parvenir & ce but, les &curies de pointe se doivent de faire évalucy
constamment leurs modéles de maniére a garder une longueur d'avance sur
leurs concurrents. C'est une des raisons qui font que chaque championn.t
du monde a &té marqué par une ou plusieurs innovations techniques, yéné-
ralement commercialisées en cas de succds dans les mois aui suivirent la
manifestation. Gené&ve 1979, PB PRODUCTS possédait ce petit plus qui peut
donner la victoire grace au différentiel. Cet accessoire allait trds vite
s'imposer par la suite puisqu'a l'heure actuelle, toutes les margues [.ro-
posent leurs voitures de pointe é&quipées de cet accessoire.

Ind@napolis 1981, la suspension qul avait fait son apparition on 1980 &
Monaco avec AMPS est représentée au top niveau grdce a M.PLESTED qui,

4 mois apré@s la commercialisation de la premidre "flache rouge", plucuait
deux PB ALPHA en finale.

Méme si ce fut une voiture 100 % classique - en l'occurrence une DELTA
qui remporta la finale - la voie é&tait tracée.puisque toute les marques
de pointe actuelles ont pour leur haut de gamme, une voiture & suspensici
avec, bien entendu, un différentiel.

——— e —— i ————

Le principal probléme rencontré durant les deux années qui ont suivi
Indianapolis, fut la fragilité des moteurs. L'adhérence des nouvelles
voitures exigeant beaucoup plus du moteur gue les classiques "p.lanches



d roulettes", les constructeurs furent confrontés a des problémes de
surchauffe, de perte de puissance et de casse moteur, les obligeant a
trouver une parade & ces problémes. Les fabricants de moteurs ont bicen
entendu amélioré plusieurs points faibles mais, si l1'amélioration de¢ la
fiabilité fut sensible, les accélérations- principalement & cause du
poids plus élevé des voitures a suspension - n'en furent pas pour autant
améliorées. .

Ce fut une des raisons qui poussa les équipes de pointe européennes i
développer la boite a vitesses. Meilleure accélération, vitesse de pointe
plus élevée, soulagement du moteur lors des lignes droites et possible
économie d'essence. Si PB fut la premiére i présenter une boite 3 vitesses
- EFRA ROME 1982 -~ la premiére boite commercialisée, fut 1'oeuvre de
SERPENT dés la fin de l'année 1982,

Malgré cette amélioration technique, le GP d'Espagne EFRA 83 allait
montrer qu'une voiture léygére - en l'occurrence la Delta de CARBONEL -
pouvait trés facilement rivaliser, autant en accélération qu'en vitessc
de pointe, les meilleures voitures européennes.

Les Delta et Associated présentes & Carnaux pourraient bien préfigurer
une nouvelle approche de la voiture RC de compétition. Gréce & 1'apport
de plaques Kevlar/Carbone formées & chaud en forme de U, on obtient par
l'assemblage de deux U opposés l'un a l'autre, un chissis rectangulairce
d'une rigidité et d'une lég@reté qu'aucune autre matidre n'est capable

de donner. Le gain de poids est d'environ 40 % par rapport d un chissis
conventionnel.

Naturellement, le cocktail de ces deux solutions boite & vitesses plus
allégement, peut amener beaucoup. Et méme, si la victoire est revenue a
un modéle conforme au kit de base, la démonstration de la SERPENT de
ROEM (lequel a longtemps mené la course avec jusqu'd deux tours d'avance)
qui ne pesait que 2 kg environ et &tait &équipée d'une bofte & vitesses,
préfigurait bien ce que pourrait étre la voiture de 1'année prochaine.

Les voitures sous la loupe

PB ALPHA GP

i —

La suspension avant déja vue au championnat d'Europe GT a &té& conservie.
Le train avant se présente d'une manidre beaucoup plus compacte avec un
bloc central sur lequel est fixé& les trapdzes inférieurs et supérieurs,
Les barres de torsion sont avantageusement remplacées par deux ressorts
hélicoidaux de part et d'autre du mono-amortisseur. Les tirants de garde
au sol ont également disparu au profit de deux bagues molletées également
situées aux extrémités du mono-amortisseur. La géométrie de la suspension
reste la méme que pour le mode@le 83 avec toutefois un essai d'une voie
avant plus large qui ne donna pas entidre satisfaction et ne fut pas
utilisée lors des essais chronométrés,

Du cb6té du train arriére, peu de modifications si ce n'est un mono-amor-
tisseur & la sauce spaghetti (SG) et une cure d'amaigrissement du diffé&-
rentiel et des pidces plastiques composant le bloc arriére.

Toujours en rapport avec l'allégement, l'utilisation d'un chassis et d'
une plague radio qu'un brodeur de Saint-Gall ne dénigrait pas. Les é&lé-
ments radio prenant place sur le chdssis.
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Dans le stand japonais trdnait une superbe PB 3 quatre roues motrices
qui ne fut malheureusement pas utilisée en course. Elle ne comprenait
pas moins de trois différentiels avec transmission par chaine.

SG COLUMBIA MKII

Contrairement a son habitude, la maxque italienne a présenté des modéles
trés peu modifiés, si ce n'est le retour sur certaines voitures des
doubles amortisseurs arriéres afin de réduire et d'amortir le roulis

de la voiture. Le chdssis a &té rigidifié par l'adoption d'une plaque

en ergal de 3 mm au lieu des 2,5 mm précédants., Cette rigidité est rendue
nécessaire par le souci de SG de réduire au minimum les changements de
carrossage des trains avant et arriére puisque, contrairement & la théo-
rie de M.PLESTED pour qui les variations de carrossage permettent de
garder l'auto stable lors des freinages, M. SABATTINI consid@re ces va-
riations comme négatives dans le comportement de l'auto et les a suppri-
mées par l'emploi de nouveaux supports trapézes aux axes surélevés.

A noter également 1l'apparition d'un nouveau support de transmission in-
termédiaire, lequel est fixé sur toute la largeur du POWER POD et évite
d l'axe intermédiaire de travailler en porte-a-faux.

Vu aussi une barre a rotule (celle utilisée pour la direction) reliant
l'extrémité avant des axes de trapdze supérieur du train arridre.

SERPENT QUATTRO

——————— —— i —

La voiture hollandaise fut sans conteste la révélation de la finale.
Si les SERPENT ont trés peu évolué depuis le début de la saison, elles
l'ont fait dans le bon sens.

L'utilisation de carbone pour la plaque radio et le chassis, donnant
légéreté et rigidité, plus l'utilisation d'une boite 3 vitesses bien
éprouvée maintenant, a amené la SERPENT au plus haut niveau.

La nouveauté dans le stand de 1l'équipe hollandaise n'était pas sur la
voiture mais dans les mains de M.BERVOETS.

Les manches qualificatives du championnat du monde se dé&roulant sur dix
minutes, le ravitaillement est rendu pratiquement obligatoire d'ol 1'in-
térét de l'effectuer au plus vite. Afin de gagner du temps, Mrs BERVOETS
& CO n'utilisaient plus la classique pipette mais un résonateur SERPENT
modifié en seringue de méme contenance que le réservoir. Le c6té s'enfi-
lant dans le réservoir est du méme diamdtre que celui-ci et comporte une
prise de dégazage pour éviter que le mélange ne mousse. On introduit la
seringue dans le réservoir, on pousse sur le piston et hop, en moins de
temps qu'il n'en faut pour le dire, le plein est fait.

Ce systé@me a donné de bons résultats pour les qualifications ol le deu-
xiéme plein n'a pas besoin d'étre complet. En revanche, ROEM a c&lé trois
fois en finale, perdant toutes chances d'accéder & la plus haute marche

du podium.

ASSOCIATED

i ———————

Associated, qui fut l'un des pionniers de la RC, a toujours fait évoluer
ses voitures un peu en retrait de la concurrence. lieureusement pour ASSO,
il est venu un jour PHIL BOOTH qui, pour une modique somme, lui a vendu



son prototype qui était, pour la petite histoire,un des premiers déve-
loppements de la PB ALPHA.

Bien lui en a pris puisque le meilleur temps allait revenir & RALPH BURCH
lequel s'était déja illustré a Indianapolis.

Les ASS0S étaient relativement proches de la série avec tout de méme
quelques rafinements d'importance. DIa barre anti-roulis avant a pris placce
sur le bloc avant. La section de la barre a diminué& du fait du bras de

levier moins important gu'a l'origine.

La transmission était assurée grace a une courroie crantée dans le plus
pur style SG. Une boite & vitesses style SERPENT complétait la transmis-
sion. On notait aussi un repositionnement des amortisseurs arriéres, les-
guels étaient montés en position verticale gr&ce & un nouveau support
fixé a4 l'arriére du chassis. Comme cela se fait maintenant de maniére gé-
nérale sur les autres voitures, l'aileron arridre vient se fixer sur les-
porte-moyeux arriéres afin d'éviter l'écrasement des suspensions lors
d'appuis aérodynamiques importants.

Tout comme DELTA, ASSOCIATED présentait & Carnoux des chdssis/coque en
kevlar/carbone de trés belle facture.

Les K+B équipant la marque américaine se sont révélés fort performants
malgré quelques problémes de fiabilité causés par un mauvais pourcentage
d'huile dans l'essence.

Pour la petite histoire, lors d'un contrdle technique du moteur de BURCH,
la cylindrée de son K+B &tait de 3,54 @m. Frayeur des gars de chez KiB
puisque, commechacun le sait, la cylindrée maximum admise est de 3,50 ccn.
Malgré le contrble du moteur de série, tous é&taient & 3,54 ccm. Aprés
moult explications et calculs, il s'est avéré que les tolérances de fa-
brication expliqueraient la présence de ces 0,04 ccm supplémentaires
malvenus en ces temps de suspicion.

La marque de 1'IOWA a montré& avec son dernier prototype de 1'Eagle, une
nouvelle voie dans la voiture RC de pointe. Mécaniquement trés simple,
elle se caractérise par un centre de gravité extrémement bas, accentué
encore plus par son nouveau chdssis coque en Kevlar/carbone.

Si ce n'est un évident désir d'allégement, peu de grosses modifications
ont é&té effectuées. En revanche, une multitude de détails montraient '
que rien n'avait &té laissé au hasard. Les pivots des roues avant se sont
vu adjoindre une chape & rotule reliant l'axe du pivot au limiteur de
débattement de la suspension avant. Ces tirants ont pour but de rigidifie:
les axes de pivots et peuvent servir 3 d'éventuelles corrections de car-
rossage. Afin d'obtenir un meilleur centrage des masses, les accus pren-
nent place entre le réservoir et le moteur. Cette disposition est rendue
possible gréce a4 la suppression du sauve-gervo avant. Celui-ci est rem=-
placé par un tout nouveau type et se monte directement sur la téte du
servo de direction., La pressurisation du réserveoir a fait 1'objet de
soins particuliers. Une série de tube de laiton sont disposés paralléle-
ment entre eux et reliés par des tuyaux silicone. Le but recherché est

de réduire la chaleur des gaz entrant dans le réservoir.

Le fait qu'aucune DELTA n'ait &té qualifiée pour la finale ne devrait pas
remettre en cause la conception criginale de cette voiture et le fait



gu'elle commence a &tre copiée aussi bien en Europe qu'au Japon tend i
le prouver.

KYOSHO

Les Japonais sont toujours attendus avec impatience lors dus compétitions.
L'éloignement du Japon et le peu d'informations que nous recevons de leurs
compétiticons nous font toujours croire qu'ils vont arriver avec pleins

de trucs exotiques. Et bien non, s'ils sont effectivement de trcs bons
copieurs, ils sont en revanche de bien piétres novateurs.Les Kyoslhos
présentes a Carnoux étaient en tous points identiques aux prototypces

déja a Indianapolis.

La piste de Carnoux beaucoup plus bosselée gue la piste américaine a
montré les limites de la KYOSHO et des planches & roulettes. Si le meil-
leur temps d Indianapolis fut l'oeuvre d'un Japonais, a Carnoux, il f[aut
remonter aux alentours de la 25 place pour retrouver la premiére voiture
japonaise,

Malgré sa conception a 4 roues motrices, l'absence de suspension s'est
révélée comme un obstacle infranchissable face aux mécaniques curopéennes
et américaines.

Gageons gue la présence des prochains championnats du monde en terre
asiatique verra la sortie d'une nouvelle voiture basfe sur les enseigne-
ments des courses de Carnoux.

Les autres

Que dire des autres sinon que l'unique MANTA présente n'a pas dépassée le
stade des 1/8 finale malgré l'entourage et les conseils avisés de MM.
POLDI et VERONESI.

La présence d'une rescapée des planches & roulettes, une 5C VCS5 conduite
par un Luxembourgeois, a clairement montré& qu'une page de la voiture

RC &tait tournée. Elle qui fut il y a moins de 15 meois une des meillcures
voitures sur le marché est aujourd'hui complétement dépassde,

Si l'on peut se réjouir de cette €&volution technique rendant les modéles
toujours plus proches de la réalité et plus intéressants 4 piloter, on
peut, en revanche, &tre effrayé par le prix qu'il va falloir débourser
ces prochaines années pour étre dans le coup. La fédération anglalse Q&
trés bien compris le probléme puisqu'au moment des premiers bruits
faisant &tat d'apparition de voitures & 4 roues motrices de piste, celle-
ci a purement et simplement décidé de les interdire des courses cn
Angleterre. Cette mesure est trés sage et l'on peut espérer que 1'ETRA
prendra des mesures similaires quant au poids limite des voitures atin

de garder un méme rapport de force entre pilotes privés et d'usines.

Patrick BOVARD

000

30.8.83



CIAMPIONNAT DU MONDE 1983

PE SRR T S S A R O O AR R

Vainqueur lépgal : Tadiello (I)
Vainqueur moral : Lecat (F)

Il ne s'agit 13, que d'une interprétation toute personnelle, car la
Fédération mondiale, IFMAR, puis la Fédération Européenne ,EFRA, ont
décidé que le vainqueur est le frangais Lecat, ceci malgré les vi-
goureuses protestations de la délégation italienne.

Aprés le folklore de Carnoux, les choses se sont singuliérement en-
venimées. La fédération italienne mélangeant intér€ts privés et 1'ama-
teurisme ( tout relatif ) du monde de la RC et ceci par l'intermédiai-
re d'une étude d'avocats, a mis en demeure toute les fédérations eu-
ropéennes ainsi que nomément certains dirigeants. Cette fédération
italienne se réservait le droit de poursuivre n'importa quelle fédé-
ration qui auserait prétendre que M. Tadiello n'était pas le vain-
2§eur. Une fagon comme une autre de régler le probléme par la force.

base de leur décision étant le classement établit par les organi-
sateurs de CarnouxX....... Il est bien évident que tout ceci ne peut
que déservir notre sport et qui plus est, laisse les amateurs de ce
hobby dans l'espectative. Notre but premier n'est-il pas de se diver-
tir et de laisser les "pros "s'entre-dévorer gentiment dans leur coin.
Alors pourquoi s'en prendre & nos fédérations qui en premier lieu
servent de lien entre nos clubs pour coordonner nos différentes ren-
contres qui se veulent toutes amicales?

Néanmoins ces championnats du monde ont démontrés la carence adminis-
trative et le vide juridique des deux fédérations faltiéres que sont
1'EFRA et L'IFMAR. Au moment ou le train des organisateurs a dérail-
1é, aucune instance n'a été capable de prendre les choses en main,
personne ne pouvait légalement faire autorité et peser de tout son
poids pour prendre une décision.

Finalement le résultat de la décision importe peu, mais il fallait

en prendre une, & l'image d'un arbitre de football qui, méme si il
c'est trompé et malgré les protestations du public et des joueurs
maintient sa décision. C'est cela faire autorité.

La carence administrative des dirigeants, c'est de n'avoir pas de
reglement et je rappellerai pour mémoire que l'organisation des cham-
pionnats du monde 1979 a Geneve ayait créé de toute pidce un réglemuht
afin de parer & toutes éventualités,

Car le probléme est simple, dans un championnat du monde, qui est res-
ponsable de quoi ? IFMAR donne mandat a4 1'EFRA et cette dernisre au
club orgmanisateur donc a Carnoux; ainsi en cas de litige incontr8-
lable de la part de Carnoux ces dernier se référe i 1'ZFRA qui en
dgrnler ressort s'adresse a 1'IFMAR.

Et nous voici au centre du probléme , le président des deux organi-
sations est le mé€me, c'est un peu g@nant..... ensuite IFMAR n'a pas

de reglements précis, c'est encore plus génant,... et n'a rien prévu
en cas de litige:!!!! pas de conseil suppréme, pas de tribunal de
décision, rien..... le vide.

Alors que faire ? a quoi s'acerocher. Eh bien il faut refaire marche
arriere et s'arr8ter aux quelques régles des gens de Carnoux qui don-
naient 5 minutes pour déposer prot8t. C'est peu de temps, mais enfin....
La fédération frangaise n'a pas respectée se délai, elle est venue
reglamer 2 heures aprés. Qu'aurait-il fait si elle était venue réclamer
5 hy 5 h, ou 10 heures aprés ? quelle est la limite a partir de laquelle



un délai dépassé, on peu encore prendre en compte des réclamations ?
A Gendve (encore ) le délai était 15 minutes aprés la publication

des résultats., Je l'affirme bien haut, si une délégation était wvenue
déposer protét au moment dm souper de cl8ture ( c'est a dire 2 heures
apreés la course ) nous l'aurions envo.,er sur les roses, vite fait
bien fait, car & ce moment 1la, pourquoi pas déposer un prot&t pour
contre les courses de qualifications, tout est possible dés le moment
ou plus aucun reglement est respecté.

Néanmoins, il faut reconnaftre que l'erreur était trés grave compte
tenu que, tout d'abord le commentateur annonce Tadiello vainqueur
avec 1 tour d'avance sur Lecat et ensuite sur l'affichage officiel
on annonce une victoire avec 1 seconde!!l! alors que tout lemonde
peut certifier que les voitures étaient loin de passer ensemble la
ligne d'arrivée. Donc erreure grossiére;j & ce moment 13, la déléga-
tion frang¢aise aurait dd réagir. Mais comme elle a trop tarder, 1lé-
galement elle se trouve fautive et ainsi Monsieur Lecat devient le
vainqueur moral, puisqu'il a virtuellement gagner, mais légalement
Tadiello est champion du monde avec 1 tour en moins que le second!!!
Les voies du modélisme sont aussi insondables que les voies célestes.

JCR
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C'est & Paris le 18 juillet a 20 h 30, qu'aprés de multiples véri-
fications, les esprits au cajllme, que la décision définitive a été
officialisée .

Monsieur Lecat est champion du monde, il a été reconnu que Tadiello
a été crédité d'un tour imaginaire, alors que le comptage par ordi-
nateur 1. n'a pas pris en compte deux tours de Lecat,

Lors de la réunion du 5 aofit a Rome, chaque parti, c'est a dire la
fédération italienne et la fédération européenne sont restés sur
leur position. Donc le champion esteceeesesessses. Jje ne sais plus,
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Des membres polyvalents AT TRV T e e
I1 n'est peut 8tre pas FCGrand',[,‘ 5 D 8 i
aussi célebre que Platini, undoubré &vm

mais néanmoins il a fait R R0 S MR I e
la une de votrequotidien T e e = e
favori. Il s'agit tout
simplement de votre se-
crétaire bien aimé. On
le reconnait facilement
sur la photo, c'est ce-
lui qui a le stylo sur
l'oreille droite et qui
se trouve debout a droi-
- te de la photo en 3éme
position. Le Fc Grand-
Lancy poste compte dans
ces membres un membres
de notre club., Question:
Est-ce que le FC Grand-

Lancy Poste a vraiment
besoin de tout son ter-

rain pour jouer, parce
que nous On.I.--Ilt.tl.

Debout de gauche & droite: Goumaz (président), Bard, Kirchhofer,
Chopard, Grandjean, Mamerti, Wuillemin, Bula {entralneur). Accroupis:

Roch, Fabbroni, Berger (cap.), Dupuis, Yacoubian, Crettex, Jaggi.
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comme dans toutes les
rédactions du monde et
1la, nous restons modeste,

-arrive 1'heure de la mise

en page et la cldéture des
articles. Ceci s'appelle
dead line. C'est le moment
que cholsi notre ami Hertic
pour nous faire parvenir
les photos et un classement
des Championnats d'Europe
1983 a Rome. C'est super
sympha mais le rédacteur
est tout bousculé et il
faut a la plus que dernieére
minute encore ajouter et
faire les photos. Ceci dé-
montre au moins gu'il n'est
jamais vraiment trop tard.
Mais avec tous ¢'a je ne
pourrai pas bichonner ma
voiture pour le championnat
genevois, et je terminerai
a nouveau dernier, ce gui
n'est pas ma vrai place par
rapport et mes dons. La
derrieére je sens une fagon
délibéré de Philippe pour
étre slr de faire mieux

que moi en course. Il y a
longtemps gue nous savons -
gque tous les moyens sont
bons. C'est triste.......
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