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PUB OUI OU NON ?

Par les temps qui courent nous som-
mes envahit de toutes parts. C'est un
fléau moderne et i la fois nécessaire
pour la bonne marche des alfaires.
Mais dans le cadre d’un club qui, par
obligation, est 4 but non lucratif, com-
ment  pouvons-nous  informer  les
membres objectivement sans pour au-
tant faire lc jeu des commergants.
Vieux débat qui nous raméne toujours
qu'a des solutions boiteuses. 1l y a
d’une part les victoires remportées par
les concurrents qui servent les ven-
deurs el importateurs ct d’autre part
les articles techniques dans le journal
qui ne peuvent jamais &tre compléte-
ment objectif, ne serait-ce par le sim-
ple [ait, que certains produits son ef-
fectivement meilleurs que d’autres.
Actuellement nous sommes pressés
par différentes personnes afin que le
journal donne en méme temps que les
résultats des courses, le nom du buggy,
des accus, du moteur et la radio-com-
mande utilisé par les dilférents con-
currents.

Sous un aspect d’informations au lee-
teur, ilnous parait néanmoins que cela
représente une forme de publicité in-
sidicuse poussant par la méme les
indécis quant au choix de leur maté-
ricl. En effet sila marque Tartampion
place trois de ces voitures dans les 5
premiers, on aura vile fait de penser
qu'il s’agit 1a du meilleur produit,

Or pour placer ces trois produits ¢n
téte de la course, il faudra bien que
I'importateur ou le vendeur face un
maximum pour étre devant. Ce qui
entraine inéluctablement les premiers
excés pour atteindre par n’importe
quels moyens son but, Dol le mauvais
état d’esprit qui régne autour des cir-
cuits depuis quelque temps,

Aussi avons nous décider de ne pas
publier le nom des marques qu’utili-
sent les pilotes. Ceux qui veulent vrai-
ment savoir n"aurons qu'a ouvrir leurs
yeux lors des courscs.

5 eme Manche

Championnat Suisse de

buggy 1/8 thermique
Neuchatel

Lapisteréalisée par le club est magnifique digne d’un champion-
nat d’Europe ! Bravo !

Lesite : Le Pertuis 1000 meétres d’altitude & environ 15 kilome-
tres de Neuchitel, est un paturage dans le jura avec un bistrot
juste & cOté, c’est beau, mais il faut le soleil sinon les conditions
se rapproche de la Sibérie, par bonheur il était de la partie.

Samedi 17 septembre :

54 pilotes essayent de se qualifier au mieux en
courant une manche d’essai et deux manches de qualifications.
La piste est grande (35 secondes au tour). Les départs style
EFRA, donc pas de probléeme de dépassement ce qui rend la
course plus claire et les résultats plus logiques.

Le matériel :

Les voitures rapide sur terrain plat ne sont pas 2 la féte,
sur cette piste trés dénivelée. Les Burns ont du mal 4 passer les
bosses, seul Perolini Stephane de "AMCG réussi A aligner des
bon temps, mais pas suffisemment pour inquiéter les meilleurs,
il en va de méme pour Alain Plattel (AMCG) qui se plein des
réactions de son Bicmo qui se retourne souvent.

A l'opposé, le Yankee de Thierry Clere (Neuchiitel) est super
stable, il est vrai qu'il cour sur sa piste (certain pilote Pappelait
méme Monesi !). Il en va de méme pour Phil Sordet (AMCG)
qui est trés vite avec son Yankee.

Le Team Micro-Racing sintéroge, les Couguars vont vite mais
un manque d’hydraulique & 'arriére se fait sentir et on hésite 3
sortir les prototypes de train arriére.

Dimanche 18 septembre :

Encore deux manches de qualif et les jeux sont
fait. La plle position est obtenu par Thierry Clerc (RBCN)
Yankee Mondial Motor 9 trs 5/29.21, deuxie¢me temps Laurent
Verne Couguar (AMCG) OS (train arriere Proto) 8 trs 5/4.45,
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troisitme temps Didier Boul-
mier (AMCG) Couguar Mon-
dial Motor 8 trs 5/8.20,
quatrieme temps Alain Platel
(AMCG) Bicmo Picco 8 trs 5/
8.52.

Ces quatres pilotes sont direc-
tement qualifié en final.

Final 4x2 :

Piot (BCG V) sur Couguar pro-
pulsion remporte cette catégo-
rie apres une chaude lutte avec
Benjamin Perolini (AMCG)
sur Burns qui doit s’arréter sur
ennui mécanique.

Dommage pour Benjamin qui
dominait largement cette final.

A noter les fantastiques temps
de qualif en 4x2 propulsion ré-
alisé par deux jeunes pilotes
Neuchitelois Gaffiot et Pelot
avec respectivement 8 trs 5/
32.66et8trs 5/41.80,cestemps
sont de l'ordre des demi final
4x4 21?

Final 4x4 :

La grande final durera 45 mi-
nutes, voté a
['unanimité.

Le départ est donné et les dix
buggys s’échappent, Th. Clerc
s'envole vite en téte suivi de L.
Verne et D. Boulmier qui

loupe un peu sont départ, Ph.
Sordet est juste derriere.
Aufil destours, Clerc augment
son avance Verne toujours
2eme suivit maintenant par
Sordet qui remonte trés fort, la
quatrieme place est disputée
entre Boulmier (qui a monté
lui aussi un proto de train ar-
riere) et Platel.

Platel doit s’arréter sur ennui
mécanique mais il repartira.
A 30 minutes de course, tou-
jours les mémes positions
Clerc en téte suivi dans un
mouchoires de poches par
Verne, Sordet et Boulmier qui
connait des problemes de tenu
de route car il n'a pas eu le
temps de bien régler son train
arriére.

Tout & coup un pilote « fou «
sémelapanique surlecircuit et
la colere sur le podium, M,
Renner est le pilote fou, impos-
sible & doubler, on entend
Clerc crier

Artung Artung! quandil veutle
dépasser mais rien y fait, Sor-
det & son tour essaye de le
passer, mais apres |'avoir pas-
sé, son auto se transforme en
cabriolet et bien entendu sa
puce de comptage est tomber
et il est compté par la suite & la
main (bonne réaction des orga-
nisateurs pour le comptage)
Verne réussi a passer M. Ren-
ner dans 'action, au tour de

Boulmier qui & pu assiter a se
carton, il ne se laisse pas faire
et le bouscule dans la double
trés régulidrement.

Puis  environ 10 minutes de Ia
fin repanique et Clerc en fait
les fraits, alors qu'il était en
tételepilote fouluiarracheson
échappement et le prive de la
victoire qu’il méritait.

La course se termine enfin
avec une auto cabriolet en téte.
Phil Sordet (AMCG) voit ses
efforts récompensé par cette
victoire, deuxieme Laurent
Verne (AMCG), troisitme
Didier Boulmier (AMCG).

Il est un peu dommage que
Pantisportivité de certain pi-
lote vienne ternir cette fin de
saison qui est si passionnante
et ou régne I'amitié entre pi-
lote. Mais ce pilote, honteux de
ses actions sur la piste, n’a pas
juger nécessaire de se présen-
ter 4 la remise des prix. En
espérent qu’il en tire une lecon
nous vous donnons rendez-
vous le 22-23 octobre pour la
derniere manche du cham-
pionnat Suise buggy 1/8 eme.

TURBO KID & DIESEL
DAD, vous ont présenté les
championnats Suise de Buggy

1/8.

( CLASSEMENT 4X4 B
1  SORDETP. AMCG  68T. 4534
2 VERNEL. AMCG  68T. 4536
3 BOULMIERD. AMCG  64T. 4501
5  PEROLINIS. AMCG  62T. 45.40
10 PLATELA. AMCG 27T 45.00
29 CHIRICHIELLO AMCG
37  CHEVALLAZ  AMCG
42 MONNARD AMCG
CLASSEMENT 4X2
1 PIOTF. BCGV26 T. 20.09
]
\ 7 PEROLINIB. AMCG  18T. 20.00 )
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LE CHAMPION DU MONDE A
~GENEVE

BOB NOVAK A GENEVE

Bob Novak vient de remporter son 3me championnat du monde en Hollande

Les 4 premiers ont utilisé des régulateurs NOVAK. Pour féter cette magnifique
victoire, Bob et son équipe californienne sont venus visiter le Iaboratoire ORION a
Bernex. Aprés avoir passé par les bureaux et les installations, la visite se poursuivit
chez Monsieur " carrosserie " Eric Maret. L’exposition ainsi que le local de travail
de notre peintre ont fortement impressionné Bob.

Bob qui est un des meilleurs pilotes U.S, va rouler sur des carrosseries " MARET ".
Sur la premigre photo vous pouvez voir Philippe et Bob lors d’essais qui ont eu lieu
sur la piste de Frontenex. Aux U-S-A les pistes sont moins longues et trés bosselées,
mais d’aprés Bob, notre piste est fantastique.

L’autre photo, montre les deux teams genevois et américains & Bernex.

CHAMPION GENEVOIS 1988
CHAMPION SUISSE 1988
PHILIPPE NEIDHART

MYLONAS CHAMPION GENEVOIS
STANDARD
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ON GOMME ET
ON RECTIFIE

Dans le journal du mois de septem-
bre quelques erreurs se sont insi-
dieusement glissées dans les classe-
ments et les textes. Or done on
prend son ancien numéro pour
ceux qui ne 'on pas encore jeté, on
gomme et on corrige rapidement
Dans l'edito, il fallait bien siir lire
que Philippe Neidhart est cham-
pion Suisse buggy électrique et non
thermique.

Sur Ia page photo, Miroir des bug-
gys, il faut prendre la Iégende de la
photo en bas & gauche, pour la
meitre en bas A droite et vice et
versa. Le résultat sera que Mon-
sicur Maurer devient Monsicur
Maurin et vice et versa. Brefl le
barbu c’est Maurer et le moustachu
c'est Maurin. Qu'on ce le disc.
Milles excuses aux représentants
du team Cabouze.

Dans les classements généraux, on
cfface et on écrit : En EXPERT, le
Sicur Laurent Verne s’écrit sans« S
« & la fin du nom (il est seul ).
En STANDARD, D. Durussel
complétement oublié dans la
course de Carouge récupére 9
points, ce qui améliore largement
son classement. M. Camoletti re-
goit lui 5 points un autre oublié de
I'ordinateur,

Bien maintenant préparcz-vous 2
corriger le numéro que vous avez
cntre les mains,

NEWS

Il ¥ a ,a Genéve, deux nouvcaux
clubs de RC, le premier est un petit
clubthermique & Soral composé de
5 membres et le second eréé par
Maurer au Grand Saconnex ¢t qui
est spéeialisé dans Pélectrique.

]
CEREMONIE
\

L

_ GRAND PRIX JOURTS WEBER

Samedi24 septembre c’est déroulée
laderniére manche duchampionnat
genevois 1988,

62 concurrents élaient présents
pour essayer de glaner encore quel-
ques points et ainsi améliorer son
classement général de 'année.

On notait la présence du champion
d’Europe 88 Denis Blandin accom-
pagné par d’autres pilotes frangais
venus tout exprés pour cette course.
Relevons au passage la présence de
Didier Boulmier, spécialiste buggy
thermique qui devait slrement
avoir des fournis dans les doigts ou
pas de courses thermiques. T1 faut
aussi dire que le record du circuit a
étéeffectué par unbuggy électrique.,
[1 faut aussi et surtout relevé la pré-
sence d'un sympathique trio fémi-
nin composé, de Sandra Charridre,
Braun Isabelle et Lavenne Sophie.
Les éliminatoires sc firent avee 9
groupes de pilotes, ce qui amena la
direction de course A ne faire courir
que 2 éliminatoires au licu de trois.
N'en déplaise A quelques écervelés
qui voulurent déposer protét puis
faire signer une pétition aux concur-
rents pour annuler la course. Ce
sont les mémes qui brandissent a
longueur de journée les réglements,
mais ne les, lisent apparament pas
trés bien,

Ces énergumenes finissent par cou-
rir sur les nerfs des organisateurs et
finalement nous n’avons que faire
de ce noyau de paranoiaques.
Pour en revenir aux bons moments
et qui furent malgré tout nombreus,
signalons la fantastique course de
Crausaz qui en catégoric Standard
remporte brillamment la victoire
aprés avoir eut la pole position. Une
magnifique victoire qui conflirme

ces talents quant on sait que dans
cette catégoric il trouve A qui parler
avec  Vankerberghen Patrick,
Maurer, Righini et autre Mylonas.
Dansla catégorie Expert, la course
qui se coure en principe sur un ter-
rain herbeux et bosselé a, en [ait,
eul lien sur le tapis vert des récla-
mations.

Une [ois de plus Denis Blandin et
ces amis aura €& battu par les ré-
glements ct les chinoiseries de ces
adversaires.

Heurcusement que Denis est
champion d’'Europe el n’a finale-
ment rien d prouver i ces détrac-
teurs qui eux, ont lerminé 36me ct
82me de ces mémes championnats,
Avec la péle position, Blandin D.
partail grand favori de la finale,
mais ¢’éLail sans compter sur Fer-
rando qui aprés avoir couru la
demi-finale B réalisa en finale une
course extraordinaire. Réalisant
une impressionnante série de tours
en 19 secondes et eflectuant un
douzidme tour en 16,69 sec !
Face & cet adversaire, Blandin ne
put rien faire devant méme concé-
der 1 tour au vainqueur. Nous
avons cru qu'il que le champion
d’Europe avail des accus [antasti-
quement puissant !!
Malheurcusement, la belle victoire
de Ferrando [t un peu éclipsée el
ternie par la disqualification de
Blandin et de Dubout pour utilisa-
tion d’accumulateurs non autorisé
par les réglements genevois.,
Ainsi se termine ce championnat
1988 qui ne sera pas vraiment un
grand cru.

CLASSEMENT GENERAL EX-

,[JIII-II.IIIIIIIIIIIII-IHIIIIIIIIIIIIIIIl.-‘IIIIIlIIIIII.I-\

A REMISE DES PRIX DU CHAMPIONNAT GENEVOIS ELECTRIQUE ET THERMI
l QUE AURA LIEU LE SAMEDI 12 NOVEMBRE A 18 H. A LA BRASSERIE DU LIGNON. :
= LA TRADITIONNELLE FONDUE AURA LIEU DIRECTEMENT A LA SUITE DE LA

J
J
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Sme MANCHE
CHAMPIONNAT GENEVOIS 1988

GRAND PRIX JOUETS WEBER

PERT

FERRANDO

=l = T R N P I

FARRIS

CHEN

MAURIN
VANKERBERGHEN A.
ARZA J.

DE SOUSA
BOULMIER

DEMI-FINALES

9 MARTIN

10 CHARRIERE 8§,

11 SAUVAT

12 PATTI S.

13 FOMBELLA

14 COURVOISIER B.

15 GARCIA

16 BRAUN D,

17 GIOVANZANA

18 MERGUIN

19 CANTELOUBE

20 CASCALLAR X,

21 DELL ACQUA

22 PERRIN
ELIMINATOIRES

23 LUDE M,

24 MARETE.

25 CASCALLAR J.

26 NEIDHART

27 ARZA .

28 BESSE

29 MONNEY

30 GREGORI

31 BACHELARD

16 T.
15
14
14
14
13
12
10

14
14
13
13
13
13
13
13
13
12
12
12
10
0

11
11
11
10

- L DO OO0

318
517
5.04
5.13
517
5.04
5.06
3.00

516
5.23
5.00
5.01
5.06
5.08.15
5.08.79
524
5.25
5.16
5.19
5.20
5.00
5.00

5.00
5.18
5.26
5.00
S.00
S5.00
5.0
5.00
500
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CLASSEMENT GENERAL STANDARD

1 CRAUSAZ 14 5.08
2 VANKERBERGHEN P, 14 5.14
3 MYLONAS 14 5.15
4 DEMAL 13 5.04
5 RIGHINI 13 5.12
G ALHADEFF 13 5.16
7 ANTONES 13 517
8 SCHOUCHANA 13 529
9 DURUSSEL D. 12 5.05
10 BURGER 12 5.06

DEMI-FINALES

11 DUCREST C. 13 521
12 MAURER 12 5.0
13 WEBER M. 12 5.05.03
14 SCHWERI 12 5.058.51
15 DURUSSEL G. 12 5.10
16 HELMER 12 5.13
17 BOUVRY 11 5.18
18 BOGGIA 10 5.00
19 BRAUN 1. 10 524
20 BODENHER 9 5.08
21 GARRIAGE 9 322
22 PIFFERINI 7 5.20
23 CAMOLETTI 5 5.00
24 BLANCHARD 3 5.00

ELIMINATOIRES

25 LAVENNE 5. 9 5.00
26 MOREL K. 9 5.05
27 LUDE G. 9 5.20
28 DUCRESTT 9 5.36
29 CORBAZ 2 5.00

CLASSEMENT GENERAL FINAL

CHAMPIONNAT GENEVOIS 1988
ELECTRIQUE

CHAMPIONNAT GEMEVOIS BUGGY 1/10 ELECTRIQUE EXPERT

CLASSEMENT GEMERAL

MANCHES
RANG HOM 1 2 3 4 5 TOTAL
1 NEIDHART P. 50 50 50 1 0 150
2 FERRANDO F. 0 12 40 50 0 102
3 PRATTI 22 35 25 0 0 82
4 FARRIS T. 0 40 0 40 0 80
5 COURVOISIER & 30 30 8 0 68
& MAURIN 10 20 15 30 0 65
7 DE SOUSA V. 0 22 10 20 0 52
8 ARZA J. n 0 18 22 0 51
@ MERGUIN 18 " 20 & 0 49
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FOMBELLA L.
MARTIN
BADIATI
CHARRIERE
CHEN
TAILLENS
GARCIA
PEROLINI ST.
LUDE M.
BARBEY
VANKERBERA
JEANNOT
PERRIN 0.
BOULMIER
HERRRENW
ARZA P.
DELL ACQUA
CASCALLAR J
CHRISTEM
PONCET
SAUVAT
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GIOVENZANA
LoOS1
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CHAMPIONNAT GENEVOIS BUGGY 1/10 ELECTRIQUE PROMOTION

o

MANCHES
RANG NOM 1 2 3 i 5 TOTAL
1 HYLONAS 40 35 40 40 35 155
2 VANKERBERKENP ] 50 22 30 40 142
3 MAURER 25 0 50 50 10 135
4 CRAUSAZ Y. 35 18 25 1 50 128
5 DEMAL 22 20 35 35 30 122
6 SCHOUCHANA 50 10 1 25 18 104
7 BURGER 30 40 20 12 12 102
8 WEBER 10 30 30 1 9 i)
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RIGHINI
ALHADEFF
DURUSSEL D.
oTT
SANDMEYER
VANKERBERKENA
BOGGIA
ANTONES
BLANCHARD
DUCREST C.
BESSON
CORBAZ
BRAUN
HELMER
DURUSSEL G.
DUCREST T.
PATTI
KRALSER
PRENLELOUP
CHARRIERE R.
LUDE G.
SCHUER]
BOUVRY V.
CAMOLETTI
NOGAREDE S.
PONCET
CARRIAGE
BRAUN I.

37 BODEMHER

37 DEMIERRE A.
39 ORICONE
39 ALVARIN A.
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39 NICOLAS
39 KEY

39 MATEOS
39 JOYE

39 ROSSI
39 VILLARD

39 PIFFERINI
39 CAVALERI

39 LOHR
39 THRIER
39 MOREL

39 LAVENNE S_
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Une fois de plus, la dernidre man-
che du championnat genevois a é1é
émaillé d'incidents regrettables,
laissant songeurs les organisateurs
quant aux suites 4 donner A ces
événements,

L'antagonisme qui régne entre le
commercial et le simple hobby, que
le club défend, atteind des propor-
tions qui demande une prise de po-
sition ferme et sans appel de la part
du comité,

RAS LE BOL

Aujourd’hui, les courses sont deve-
nues des combats entre les organi-
sateurs et une poignée de concur-
rents trop impliqués commerciale-
ment. Pour que la sérénité et le
plaisir de participer A une course en
tant qu'hobby revienne rapide-
ment, il va falloir trancher dans le
vif,

Mais commengons peut tre par les
faits,

La venue de P'équipe frangaise de

Lyon avee le champion d’Europe
en titre mat dans un état d’hystérie
proche de I'irrésonable certains pi-
lotes. Ils finissent par perdre tout
sens de lamesure, de la sportivité et
deviennent non sculement argneux
mais e¢ncore d’une mauvaise foi
¢vidente frisant Iignominie.

Nous en voulons pour preuve, que
cespersonnages s’occupent du con-
trdle technique avant la course et
donnent ainsi le feu vert pour la
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course aux buggys soumis A leur
sagacité, Ce quine les empéche pas
de garder dans leurs poches des
photocopics d’accumulateurs in-
terdits et qu'ils ne manquerons pas
de sortir si la victoire leur échappe.
Pourquoi n’ont-ils pas présenter &
tous les concurrents et ceci avant la
course ce document ? mystére !
Pourquoi demandent-ils de recou-
rir une manche sous prétexte que
lesfrangais leur font des interféren-
ces volontaires. La réponse cst
simple, leur phebics proviennent
que ce sont d’excellents pilotes dif-
ficile a battre régulierement sur le
circuit.

Alors on utilise I'arme des faibles,
les réglements, les protéts et I'inti-
midation pour arriver i ces lins. A
cel occasion nous aimerions rappe-
ler & tout le monde que le comité
respecte les réglements et qu'il est
stipulé que le comilé peut modifier
tout ou en partie de ces réglements
si le besoin s’en fait sentir. Or
samedi si le président a décidé de
ne faire que 2 éliminatoires ¢’était
tout simplement qu’il n’était pas
possible définir la course avant que
la nuit tombe.

Ces procédés ( protét, pétition )
sont malheurcusement l'apanage
de groupe bicn précisde pilotes, qui
heurcusement ne représentent
gu'une faible partie des concur-
rents inserits,

Mais néanmoins, les organisateurs
¢t en particulier Patrick Bovard,
président de TAMCG a quitté le
circuit totalement déprimé et prét a
renoncer 4 poursuivre de telles ex-
périences.

En prenant un peu de recul, face &
ces débordements et en essayant de
garder la téte [roide, nous devons
malhecurcusement constater que
les problémes que nous connais-
sons aujourd’hui, nous les avons
déja vécus dans les courses thermi-
ques, mais d'unc manitre moins
grave.

Au début tout le monde se veut sur
le méme pied, puis petit A petit, la
technologic aidant, le fossé se
creuse entre les pilotes riches et les
autres ou entre ceux qui font
d'énormes sacrifices financiers ct
ceux qui n’ont pas les moyens oune

veulent pas casser leur tire-lire.
N’a-t-on pas vu récemment Jack
Taillens, ua demeurant excellent
pilote, renoncer aux compétitions
face aux dépenses que cela lui occa-
sionnaient,

A cec moment |d, nous avons créé
une catégoric Standard avee pour
chaque concurrent des chances
égales, puisque le matériel reste
abordable financiérement et peu
sophistiqué. Cetle catégoric
avouons-le, ne cause aucun pro-
bléme el va son bonhomme de
chemin.

La deuxiéme catégoric EXPERT
comporte dans son étymologie tous
les germes propre a créer des en-
nuis. Le dictionnaire donne comme
définition : EXPERT = qui a
éprouvé. Reste & savoir si il s’agit
pour un pilote de la catégorie
EXPERT, d'¢prouvé les organisa-
teurs ?

Une chose est sir actuellement
cetle catégoric nous pose tous les
problémes possibles et inimagina-
bles.

Parce quesiles Expertsveulent une
grande liberté du matériel, ils veu-
lent malgré tout se proléger face a
la course aux armements inélucta-
ble dés qu’il y a plus de frontigre.
Alors on légifere, on réglemente,
on statue tout ccci en espérant
pouvoir contourner dés que possi-
ble les dispositions prises, parce
que le progres ne s'arréte pas. La
musique est bien connue en For-
mule 1,

I1'y a 13 une erreur fondamentale,
d’une part on veut expérimenter de
nouvelles techniques et d’autre
part on veut les enfermer dans un
carcan de réglements,
Ainsiarrivons-nousa dessitualions
comme nousenavons connu lorsde
la derniére course,

LES SOLUTIONS

Le probléme est une fois de plus
posé et les solutions existes, elles
sont diverses ct méme douloureu-
ses ou heureuses selon 'endroit ol
I'on se trouve pour les recevoir.
Unc premidre constatalion §'im-
posec : NOUS NE CONTINUE-
RONS PAS ATNSI,

~

il

Ensecond lieu, il est possible d’ima-
giner des courses avec uniquement
lacatégoric STANDARD. Ces der-
nicrs ont fait la preuve qu'ils pou-
vaicnt rouler presque aussi vite que
les EXPERTS. Il est bon de rappe-
ler ici que lors du Grand Prixde Ca-
rouge, certains pilotes EXPERT
ont cxigés le contrdle du moteur
d’un concurrent STANDARD qui
avait 'outrecuidance de rouler aus-
st vitc qucux. Ambiance ! Am-
biance !

Celte solution simplifierail le tra-
vail des organisateurs et ne génerait
en rien une bonne partie des con-
currents sympathiques et toujours
décidés de s'amuser et passer un
agréable samedi.

Troisiémement, il serail envisagea-
ble de continuer avec les EXPERT
mais seulement sous unc nouvelle
formule. Une formule que les orga-
nisaleurs pourraient maitriser sans
avoir toujours des problémes de
matériels interdits. Cette solution
pourrait €tre copié sur le cyclisme
qui cux aussi son confronté aux
nouvelles technologics. En cy-
clisme, I’an prochain, il y aura une
catégoric vélo standard et une caté-
gorie vélo libre. Vaille que vaille.
Ainsi nous aurions une catégoric
EXPERT ou chacun vient avee cc
qui lui fait plaisir, que ce soit au
niveau du prix, dela technicité ou de
ces lubies, La seule exigence que
nous aurions, ¢'est que cela reste un
buggy 1/10 ¢leetrique.

Que I'on ne vienne pas nous parler
de réglements européens ou natio-
naux. Quant on voit la douce gabgic
qui régne sur tous les plans et le
nombre de catégories qui existent
cn Suissc, 6 pour vous servir. Ce qui
améne des situations cocasses, ol il
n'y a qu'un seul participant dans la
catégorie ! merci pour la coupe.
Sices solutions ne conviennent pas
A une majorilé de membres, alors il
est possible d’envisager 'ultime so-
lution qui parfois nous semble étre
recherchée par les pilotes-commer-
ciaux la nomination d’'un nouveau
comilé YOKOMOTAMY-
AMULTIPLEXGRAUPN-
ERORIONACOMS.

J-CR.
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