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Facealapléthore de catégories de tout
genre et tout style que 'on rencontre
dans les courses électriques et dont
nous nous sommes fait I'écho plus
d'une fois, la fédération Suisse vient
enflin d’ouvrir les yeux. L'an prochain
on passe de Pautre ¢dlé, cest a dire
qu'il ne restera plus quune catégorie,
Enloceurrence lacatégorie EXPERT
aux normes de 'EFRA,
La multiplicité des réglements ne pou-
vait que nuire i cette discipling, nous
cn avons fait amére expérience. A
vouloir toujours contenter tout un
chacun, & vouloir imposer des régle-
ments spéciliques pourles modélismes
néeessileux ou argenlés, nous ne pou-
vions que nous embourber dans des
difficultés sans non.
Si I'idée en soi était louable, elle était
de loinimpossible & mettre en vigueur,
car il aurait fallu une armée de contrd-
leur-experts pour dépister et déerypler
chaque provenance de moteur ou d’ac-
cu.
Ainsi la fédération revient & un régle-
ment uniforme et s’aligne sur 'ensem-
ble des européens.
Pour le championnal genevois, nous
irons peut étre encore un peu plus loin
en laissant les Experts libre de choisir
ce qui leur convient,
Mais cette décision interviendra qu’en
accord avec les deux autres clubs du
canton, & savoir le Buggy Club de Ver-
soixetI'Electrique Radio Modgle Club
du Grand Saconnex, qui sont d’accord
d’organiscr en  collaboration  avec
'’AMCG, le prochain championnat ge-
nevois 1989,
Notre clubqui a toujours été pour la di-
versilication, accueille avee plaisir la
présence de ces deux nouveaux clubs,
dont les membres nous sont bien con-
nus et amis et qui ainsi permettront au
championnat genevois 89 de se courir
sur trois circoits permanents diflé-
rents, apportant du méme coup la di-
versité et le changement.

JICR

LES OLDS TIMER’S EN
ACTION

OuU

L’ HISTOIRE D’UNE COURSE DE
GENTLEMANS

13 h 30 UNE PISTE A FRONTENEX ?

Is arrivent, les old timer’s, surpris de découvrir qu’il a Frontenex un cir-
cuit permanent pour la piste, un podium et des voitures prétes qui atten-
dent leur pilote. 1l faut dire que Tino Zonta a admirablement bien
travaillé durant plusieurs mois ( ¢’est pas un rapide Tino ) pour monter
4 Mardave, millésimés 1976 et mises en boijte au chiteau, par Messieurs
Marcel et Thierry Zanada, & 'époque importateur de la marque sus-
mentionné., Attention dans la guerre commerciale qui régne actuelle-
ment en électrique, il faut savoir que Mardave arendu les plaques depuis
belle lurette, ¢’est pourquoi nous nous permettons de citer son nom.Les
vétérans Zanada et Hans-Ruedi Herren son présent avec leur propre
ancien modéle,

13 h 45 LE BRIEFING A L’ANCIENNE

Apres les retrouvailles des véiérans, certains ne ¢’étant pas revu depuis
pres de 10 ans, le briefing d’avant la course permet de fixer les régles
€élémentaires & respeeter pour que 'on puisse arriver 4 la fin de lajournée
avec Loutes les voitures en état de marche. A Punanimité des présents ct
des absents, il est décidé de ne melttre ni cones, ni pneus pour délimiter
les virages dans les limites du circuit.

De toute fagon les servo-moteurs ne seront jamais aussi rapide que les
cerveaux-pilotes, foi d’ancétre !

14 1 00 ON VA SE SALIR LES MAINS

Répartis en deux groupes avee 6 voitures par groupe, il est temps de
mettre les bons vieux moteurs Veco avee leur carburateur Perry 19, en
marche. Moteur d’origine, tout neuf et qui n’ont quasiment pas rouler.
Ils ont juste un petit galop d’essai pour étre siir qu'ils fonctionneraient
encore.

Les vétérans retroussent les manches el re-découvrent les joies du car-
burant-nitrométhané et des bougies qui meurent avant lheure.

14 h 15 LE MODELISME ! PAS FACILE

Les premiers ronronnements s’élévent sur le terrain rapidement tout le
monde refait expérience des moteurs chauds, ¢’est méme trds chaud
diront certains qui laissent trainer leurs mains trop longtemps sur le
pointeau du carburatcur,

Deux démarreurs pour 6 voitures, ce qui laisse largement le temps aux
premiers servis de titer du manche & balai et de balayer les feuilles
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d’automne trainant sur la piste.
Laborieux les premiers tours, lcs
moteurs rappellent un bruit oublié
tdepuis longtemps, un bruit proche
de ceux des tondeuses & gazon, par
rapport au bruit strident des mo-
teurs actuel. J-P Ruchat ex-cham-
pion Suisse joue les débutants et
trouve déji son moleur un peu mou.
Au moment oh les dernigres voilu-
res arrivent en piste, les premidres
ont déja calées. Quacela ne tienne,
on va prendre du retard comme
d’habitude.

14 h30 LES ELIMINATOIRES

Miracle, les Hvoitures roulent, onva

h,

procéder au  dé-
part, mais, comme
il va étre difficile
d’avoir les 6 voitu-
res sur une ligne
sans qu’un moleur
nous liche, il esl
décidé de faire le
départ  comme
pour les régates. I-
C Rumbeli fera la
bouée de départ -
facile pour lui - et
au coup de canon......de drapeau
c’est parti. Un départ de toute
beauté, les voitures sont échelon-
nés sur dix métres et viennent de
partout.

C'est parti pour 3 [ois 5 minutes
d’éliminatoires et déja le président
P. Bovard i 'estomac qui s¢ noue,
la crainte du protét et des réclama-
tions concernant la charge excessil
des piles de la Migros lui rongent
les entrailles. Que voulez-vous, on
ne guérit pas en 15 jours, il lui
faudra au moins 6 mois de conva-
lescence si ce n'est plus.

Bien des pilotes coupent les vira-
ges, ilseraimpossible deles disqua-
lificr ou de les pénaliser d'un tour.
Tous ayant un alibi sans faille. c’est
pas moi, c'est la voiture, elle va ol
elle veut !

Aussi les résultats de cette pre-
mitre prise de contact donnent des
chiffres mitigés, Zahnd A, réalise le
meilleur temps avec 12 tours, on st

loin des 16 tours du championnal
genevois 1987, Par respecet pour le
pass¢ des autres pilotes, nous (ai-
rons volontairement leur résultat,
Relevons simplement que la four-
chette des résultats allait de 54 12
tours et que toutes les voitures
Etaicnten parfait étatde marche dla
fin de la manche.

15 h 00 SCANDALE CHEZ LES
VETERANS

Le deuxieéme groupe monte sur le
podium.LesZonta T, AnderesJ-M,
Merguin A et Rumbeli 1-C sont en
piste lorsque éclate le scandale tant

redouté par notre président, Clest
bon, Puleére Cest pour avant Noél,
Voici que se présente sur le po-
dium, Hans-Ruedi Herren, qui
vient de Berne, un étranger qui
vient de franchir illégalement la
Sarine et qui veut courir le cham-
pionnat genevois des vétérans, 1]
vient voler les points ¢t les prix
offerts par des anonymes genevois
et tout ga avec une vieille PB qu'il
cherche a vendre en douce sur le
parking voisin,

Aunbord deladépression notre pré-
sident sera réconforté par les pilo-
tes bons joueurs ¢t bons princes -
comme le sont tous les modélistes -
¢l qui proposent d'accepter
qu'Hans-Ruedi coure pour autant
quil ne gagne pas. Dans le cas
contraire le tribunal International
de la Haye sera saisit de I'alfaire
afin de statuer sur la validité des
vicloires ¢trangfres sur lerritoire
genevois, De toute fagon, il n'a

aucunc chance de gagner, ces accus
sont foutus et on lui prétera en fin
de course des piles usées !

Mais le président n’est pas au bowt
de ces peines, ne nouvelle réclama-
tion tombe sur ces fréles épaules
é¢manant de J-C Rumbeli concer-
nant T. Zonta. Ce dernier vient de
réaliser un fantastique 11 tours
dans le premier éliminatoire, beau-
coup trop vite pour un véléran-
standard, Rumbeli demande un
pipi-contrdle et une enquéte ap-
profondi sur 'emploi du temps de
Tino. Car l'inculpé était en vacance
ct avait les modéles réduits chez lui,
d'ol un entrainement intensif pos-
sible et plus quiillégal. La réclama-
tion est acceptée par le président
qui prendra une décision avant la
fin du sigcle !

15 h 15 UNE COURSE
THERAPEUTIQUE

J-P Ruchat annonce qu'il a les sy-
nus bien dégagés, les vapeurs de ni-
trométhane n’ont pas leur pareil
pour de telles maladies. T. Zanada
sc lance dans de fin réglages, A.
Zahnd bichonne la PB du vétéran
en sursis ( le fayot ) il faut dire qu'il
roule avec celte voiture. J-D
Grandjean a Pimpression de re-
trouver ces automatismes d’autre
fois, en fait cest ces rhumatismes
qui le laissent tranquille,
A Merguin regarde avee nostalgic
Frangoise Zahnd aligner les coches
avec son crayon au passage des voi-
tures. Un bon vieux comptage de
tours encore cfficace aujourd’hui.
On verra aussi T, Zanada, autre
champion Suisse du passé, essayer
en vinl de soudoyer notre comp-
teuse de tour, alin d’améliorer son

/
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pauvre résultat. Il retrouve 1a aussi
des pratiques bien connu dans le
passé.

15 h 30PROBLEMES
TECHNIQUES

On aimerait bien continuer la
course, mais une tringle de diree-
tion a quitté prématurément une
voiture et comme les piéces de re-
change sont rares voir inexistantes,
la pluparl des pilotes sont dans une
portion de circuit & la recherche
d’un bout de fer.

Unvétéran plus malin queles autres
- 51, ¢ca existe - demande si on estsiir
de chercher la pigce au bonne en-
droit ?. La réponse viendra d'un
véléran encore plus malin - si, ¢a
cxiste aussi - « on est siir de rien,
mais dans cette partic du circuit il y
a du soleil, alors on cherche au
chaud «

Pendant ce tlemps, les mains exper-
tesd’Anderesréussiront deréer une
nouvelle pitee el la course pourra
reprendre.

15 h 45 IL FAIT MIEUX, MAIS
CEST PAS JUSTE

C’est reparti et A, Zahnd réalise 14
tours avec un moteur un peu trop
bon par rapport aux autres et en
coupant les virages un peu plus que
les autres, Qu'a cela ne lienne, on
coupera comme lui pensent cer-
tains, alors que d’autres suivent
scrupuleusement le parcours pour
la beauté du geste. Avant d’aller
vite, ayons du style et restons digne.

L6h30LES ALLIANCES DE FAIT

On vient d’arriver au terme des 3
éliminatoires et il est I'heure de
préparer lafinale. Herren et Zahnd
ont les meilleurs résultats, mais

voild, ils courent tous les deux sur la
méme voiture. Le probléme corné-
licn est rapidement résolu, ils cour-
ront chacun 5 minutes de cette fi-
nale qui en compte 10, et la raison
sociale passe de Herren-Zahnd 3
Team Bern, sans changer le capital-
actions,

Face A cetle coalition de [ait, les
autres vétérans unissent leurs el-
forts en s'associant avec un aulre
vétéran. Ainst la,linale verra 6 voi-
tures pilotées par 12 pilotes.

16 h 45 LA GRANDE FINALE

Ils sont partis dans un bruit ef-
frayant - par rapport aux voitures
glectriques -, Heurensement que
c'est la [inale, ces bons vieux vété-
rans ont repris conliance, retrouvés
les automatismes, réglés les mo-
teurs el ils commenecent & nouveau
A piloter bien vite. De quoi détruire
le beau matériel. Une lutte achar-
née s'engage entre le Team Bern et
I'tquipe Zanada-Merguin, Bovard
qui fait équipe avee Zonla a Lrés

On constate par 13, que les régle-
ments manque de précisions; pour
la prochaine course qui aura licu
dans dix ans, nous [erons des riégle-
ments sans [aille. L'acte d’origine
des pilotes fera foi et sculs les vrais
vélérans genevois pourront courir,
sl on en trouve !!

17 h 00 ON CONCLU

Les prix sont distribués, tout le
monde a bien rit dans une am-
biance super décontractée, cesl
normal la pieuvre commerciale
navail pas droit de cité et le prési-
dent sur un nuage, pense qu'il est
possible de faire du modélisme
amateur. N'ayez crainte, 'an pro-
chain, il reviendra sur Lerre.

Dans la soirée une grande bouffc
réunissaittout le monde et des [ilms
cinémavicux de 15 ans, nous rappe-
Iérent des souvenirs parfois encore
bien vivaces dans les mémoires de
chacun.

Prr-tol-tat xf
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mal choisi son partenaire. En effet
Tino avec une réclamation de do-
page aux fesses, n’ose plus appuyer
sur les manches & balai, il tempo-
rise, il rechigne, il joue les inno-
cents. Breflils finiront dernicers avec
8 tours, A I'autre bout du classe-
ment le Team Bern lemporte avec
30 tours et 2 tours d’avance sur
Zanada-Merguin.

Ainsi les 50 points en jeu partent i
Berne sous réserve du jugement du
tribunal de la Haye, le prix : un
casque-fontaine-i-bigére passe éga-
lement la Sarine. Heureusement
que les diplomes pour les suivants
resteront bien genevois.
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REMERCIEMENTS

Un super grand merei 4 Messieurs
Marcel et Thierry Zanada pour
avoir offert au club ces 4 Mardave
dorigine avec leur moteur, sans
eux il n'y aurait tout simplement
pas eu cette fantastique journée.
Un grand merci aussi 4 Monsieur
Robert Verne de Micro Racing qui
nous a prété les télécommandes
sans quoi....pas de course.

Tino Zonta mérite sans aucun
doute la palme du vétéran le plus
actil puisse qu'a lui seul, il a monté
les 4 voitures, le soir, chez lui. Tout
¢a pour les copains. Merci milles
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fois vieille branche,

Un coup de chapeau tout spéeial i
Francoise Zahnd quiarctrouvé le «
plaisir « du complage de tours
mode 1976 ¢t ceci avee brio. On
tengagerade nouveau dans dix ans.

El finalement un grand coup de
chapeau aussi & tous les vétérans
présents qui ont joué le jeu toute
I'aprés-midi, permettant & P. Bo-
vard et J-C Rumbeli d’espérer que
le modélisme voiture R/C est en-
core un hobby & but non lueratil
pour bien des pratiquants,

P.5. Les aneedotes et autres narra-
tions de cette articles qui pour-
raient avoir des ressemblances
avee des faits réels ou des person-
nes vivantes ou ayant vécus ne
seraient que pur coincidence.

JCR

[ UNE CASSETTE VIDEO VIS SERA PROCHAINEMENT MISE EN VENTE AU PRIX
DE FRS 20.- ELLE COMPORTERA DES FILMS AMATEURS DES ANNEES 1975 A
1979 CONERNANT LES COURSES RC THERMIQUES PLUS L.A COURSE VETE-

RAN T988.

POUR TOUS RENSEIGNEMENTS :RUMBELLI-C TEL. 84.14.16

(CHAMPIONNAT SUISSE BUGGY 1/8

THERMIQUE

SCHUEPFEN (BIENNE)

La derniére manche du champion-
nat de buggy 1/8 s'est déroulée &
Schitplen prés de Bienne,

Celte derni¢re manche est trés im-
portante  pour trois  pilotes de
FAMCG, Alain Platel, Laurent
Verne, et Boulmicr Didier.

Ces trois pilotes peuvent prétendre
d la victoire avee un nel avantage
pour Alain Platel qui a déja trois
victoire i son actif. Mais avee Ies
points retranchés, tout reste encorc
possible.

Pour A. Platel, il lui sulfit d’étre
dans le top five et le tour est joud,
par contre pour Laurent et Didier, il
doivent absolument gagner celte
course ¢t que Popeye ne soit pas
dans le top five 71? dur dur.

Samedi 23-10-1988 13 heures :

En arrivant, nous découvrons la
piste, le terrain est trés gras, le trace
est hyperrapideetil yaunesériede
vagues ou le réglage de la voiture
sera primordial sous peine de voler

dans les bordures.
Le 1/8 off road circus sec met en
place et les qualil peuvent commen-
cer.

D'entré, L. Verne fait part de ses
prétentions en décrochant un 17
tours que personne d’autre ne dé-
crochera. Le 4 eme groupe est 1rés
intéressant Phil Sordet ct A, Platcl
sont ensemble et & chaque qualil il
y a une baston d'enler.

Le dimanche, les qualifications
prennent fin et dans la dernires
qualif D. Boulmier ferale denxieme
temps aprésqu'il estenfintrouvé les
réglages de son auto (barre anti-
rouli trop grosse).
résultat qualil

I L. Verne AMCG
2 D Boulmicr AMCG
3 P.Sordet AMCG
4 A, Platel AMCG

17 tes 5.19.05
16 trs 505,40
16 trs 506,90
16 trs 500,65

Résultat des pilotes de PAMCG
aprés les qualifs

Perolini Steph 1,/2 final
Fombella Luis 1/4
Chirichielo Michel 1/8

Beaultir groupé des pilotes
de PAMCG, sur 7 pilotes, 4directs
enfinale, 5 pilotes en finale, on peut
dire que 'AMCG, domine le tout
terrain thermique en suisse.

LES FINALES :

1/8 de linale, Michel Chiri-
chicllo AMCG fini troisieme et se
qualilic pour le 1/4, 14 0] ne réussi
pas & se qualifié pour les demi,

1/4, Fombella Luis, se qua-
lifie en demi ou il échou.
1/2 Perolini Stephane su-
per motivé, se qualifie en finale,

FINALE 4X2 : nouvelle victoire de
Piot Frangois devant Etter Claude,
mais au nombre de vitoire, c'est
Etter guiremporte le championnat.

FINALE 4X4 :1l est 4 heures de
I'apres midi, la tension monte, les
voitures se rangent sur la ligne de
départ sous les ordres du starter,

3.2, 1 Jes moteurs rugissent D,

o
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Boulmier fait le holeshoot et L.,
Verne engorge sont motcur ¢t part
dans le peloton, puis Didier [ait une
crreur et A, Platel prend le large
suivi de Clere, Sordel, et le reste du
Peloton,

5. Perolini se défend tant bien que
mal face 4 tous ces furicux qui rou-
lent & un train d'enfer,

Boulmicr remonte A la troisiéme
place, et commence avee Sordel
2eme une bourre pas possible, pen-
dant une vingtaine de minutes, cole
4 cote la 2eme place se joue A coup
d’intoxe, intéricur, extérieur frei-
nage tardil, les spectateurs ne tien-
nent plus et Sordet non plus, il doit
lever le pied sur bris de support
amortisseur arriére,

Verne est revenu a la 3eme place et
Platel ¢iile mais repart tout de suite
juste derriere Verne. Clerede Neu-
chiitel sans la pression montée el
voit Boulmicr se raprocher ¢t la
lere place pour I'instant s¢ joue au
ravilaillement, Clerc ravitaille tou-
teslesominutes alors que Boulmicr
toutes les 8 minutes 30 secondes le
Papa de Didier lui fait le dernier ra-
vitaillement a une vitesse éclaire ei
il prend la premitre place avec
quelques secondes d’avance Didicr
ne peut pas assurer sa place il faul
sans arrél dépasser les attardés et il
s¢ loupe lors d'un dépassement
Clerc reprend Ia téte, il reste 30
seconde de course et les deuxvoitu-
res de téte attaque la ligne droite
cite d eote, Clerc A lintéricur Boul-
mier & Pextéricur, il se touche ! tel-
lement il sont 2 1a limite ¢t Didicr
s'envole mais peut repartir tout de
suite mais il est trop tard et Clerc
gagne pour 7 centiémes d'avance
sur le deuxiéme,

A messicurs du speetacle comme
celui-ci on en redemande 3 toutes
les courses mais il faudrait que le
fair-play, lorganisation ct les pistes
atteignent le méme niveau et 14 le
spectacle sera grandiose, A Pannée
prochaine,

RESULTAT :  4x4

I  CLERC THIERRY RBCN 86trs300200
2 BOULMIER DIDIER AMCG 86trs300335
3  PLATEL ALAIN AMCG 86trs300580
3  VERNE LAURENT AMCG 86trs300580
5  SORDET PHIL AMCG 83trs300055
6 GUTALBERT MCRTL 83trs301665
7  PEROLINI STEPH AMCG 82trs301130

RIZZ1 CLAUDE BCC 82trs301760
Y MAGNIN CHRISTIAN MRCF 81trs293485
[l GUTMANN RUDOLF REBCN 81trs300655

Championnat Suisse :

[ Platel Alain AMCG
Boulmier Didier AMCG
Verne Laurent AMCG
Sordet Philippe AMCG
Clere Thierry RBCN

L, T O L (8

Fantastique 4 bad boys de FAMCG aux quatre premigres place du cham-
pionnat suisse, Bravo 4 Alain Platel qui gagne enfin son premier titre de
champion Suisse, rappelons que son Pere, est i Porigine du tout terrain en
Europe. Malgré son jeune dge, il est Pun des plus vieux pilotes de T.T. il
roulait déja avec ses pampers et enrhumait tous les hasbeen qui le surno-
mére «Popeyes

Alors un grand Bravo & Popeye et i 'année prochaine pour de nouvelles
aventures,

- TURBO KID -

- BUGGY THERMIQUE

CHAMPIONNAT GENEVOIS
THOIRY 3ME MANCHE

4X4
VERNE L. 60 T, 20,07
2 RAPP P, 57 2009
3 PAUCHARD E, 57 20.19
4 STEENNAN I, 55 20.06
5 ZROUMBA G. 47 20.08
{ MASSONT. 14 20.00
KALLEN W, ] 20.00
4X2
1 PIOT F. 51T. 20.09
2 MC LEOD ). i3 20.12
3 KULLMANN 0 20.00
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THERMIQUE 1988

CHAMPIONNAT GENEVOIS BUGGY

FRONTENEX 4ME MANCHE

4X4
1 VERNE L. SOT. 20407 14 LORENTE P.
2 BOULMIER D. 59 2010 15 LABARTHE B.
3 CLERCT. 57 20.02 16 MAGNENOT C.
4 RIZZI C. 57 20.09 17 KUHNERT D.
5 PAUCHARD E. 56 20.01 17 MAASSON T.
6 PIOT F. 55 20.20
7 ZROUMBA G. 44 20.11 ax2
8 TANNER S. 36 20.00 1 ANSELLEM B.
9 DUMONT O. 35 20.06 2 PIOTF.
10 KALLEN W. 21 20.00 3 OPPLIGER B.
11 WAGNER A. 11 4 BERTRAND J-L.
12 STEPNANE G. 10 5 PORTIER G.
13 CHEVALLIER P, 9

tn th o& -1 o8

36T,
as
33
30
29

15.01
15.00
15.07
15.28
15.00

CHAMPIONNAT GENEVOIS BUGGY THERMIQUE 1/8 - 1988 4xb

MANCHES

RANG NOM 1 2 3 & 3 TOTAL
1 VERNE L. 50 50 50 50 200
2 BOULMIER D. a 35 0 40 &3
3 PAUCHARD E. 15 18 35 25 78
4 CLERC T. 22 0 0 35 57
4 PLATTEL A. 18 30 0 0 48
& ZRUMBA 0 0 25 20 45
7 PEROLINI 5. 0 40 0 ] 40
7 RAAP 0 0 40 ] 40
¥ FOMBELLA L. 40 0 0 0 40
10 PAUCHARD D. 35 0 0 0 33
11 KALLEH 0 ] 20 12 32
12 RI1ZZ1 0 0 0 30 30
12 STEENMAN 0 0 30 0 30
12 GREZET G. 30 0 0 0 30
15 MASSON 0 0 22 5 27
16 MAGMENOT C. 20 0 0 -] 26
17 RAMELLA F. 0 25 0 ] 25
17 0GI1Z J-C 25 0 0 0 23
19 PIOT F. 0 0 0 22 22
19 SEYDOUX G. 0 22 0 0 22
21 DUBDST E. 0 20 0 0 20
22 ROULET 4 15 0 0 19
23 TAMNER 0 0 ] 18 18
24 DUMONT 0 0 0 15 15
25 MASSET 12 0 0 0 12
26 PELLATON D. 1" 0 0 0 1
26 WAGNER 0 0 0 " "
28 MONNARD P. 10 0 0 ] 10
28 STEPHANE 0 0 0 10 10
30 CHIRICHIELLD M. g9 0 0 0 9
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CHAMPIONNAT SUISSE A BRUGG

En classe Modifi¢ VICTOIRE DE A. VANKERBERGHEN
En classe Expert VICTOIRE DE F. FERRANDO

C’est a 10 pilotes genevois que nous
nous sommes retrouvés le samedi
maltin & Brugg,

Brugg et la RC : une super piste
pour le 1/82me thermique avee un
goudron parfait ct un podium de 4
m. de haut, superbe 1. A ¢bté de ¢a
une piste tout-terrain, un vrai dé-
sastre !

Une surface [aite de : Un bout de
terre, suivi d'un bout de gravier et
de goudron et de bois, herbe non
coupée; béton, cailloux ct mo-
quette !!

De plus par endroit la piste avait &
peine 1 m 50, de large, un véritable
scandale pour un championnat
Suisse.

Ah, j'oubliais les intérieurs de chi-
caneset devirages élaient enbéton,
normal !

Mais nous étions venu pour courir,
alors parlons un de la coursc.

AUX essals nous avions pu nous
rendre comple de la difficulté a
tenir lavoiture en ligne tellement la
piste élait défoneée. Dans la ligne
droite des cailloux ressortant de la
terre vous envoyaient dans lcs
murets en béton ! Et cela ne c’est
pas amélioré parlasuile, puisquela
piste se¢ dégradait trés vite.
Certains pilotes, comme un des pi-
lotes officicls Cat qui nous a dil
avoir cassé plus de pitees en trois
minutes de course que pendant tout
le reste dc la saison !

La piste étant tellement étroite, il
[allait pour réussir un bontemps de
qualif. partir devant et essayer de
nec pas faire d'erreurs, chose trés
difficile tant Padhérence changeait
suivant les portions de circuit.

Les meilleurs dans cetle exercice
[urent en modifié : Samuel Kessler
111.4.03.75, Richard Schoeller 111,
4.05.10, Alain Vankerberghen 11 t.
4.16.85.

Enexpert : Frédéric Ferrando 14 1.
5.00.25, Philippe Neidhart 14 t.
5.03.75, Peter Rechberger 14 t.
5.05.05.

Aprés quelques protéts déposés,
dont aucun n’abouti, nous rctrou-
vions en finale : A. Vankerberghen,
M. Maurer, P. Vankerberghen en
modilié¢ F. Ferrando, P, Necidhart
en Expert.

Dans la finale modifié, trois pilotes
se sont tout de suite détachés en
évitant le crash du départ et s¢ sont
battu jusqu'au bout pour la pre-
mitre place, ce fut superbe. M.
Maurer parti dans les derniers
remonta jusqu’a la 4me place mais
nc put inquiéter le trio de téte,
quanta P. Vankerberghen en proie
4 des problémes de fil d’antenne

faire mieux que 7me. A. Vanker-
berghen encore 2Zme 4 1/2 tour de
la fin, réussit & passer J-C Joliat
pour remporter la vicloire,

La finale Expert fut menée de bout
en bout par F, Ferrando trés al’aise
sur cetle piste et avec son nouveau
buggy, P. Neidhart accroché dés le
départ remonta de la dernitre
place 4 la 3me.

EnStock G, Schouchana étant seul
4 avoir fait le déplacement fit le
meilleur temps desqualifications et
gagna sa finale I!!1
Tout les résultats sont en suspend,
car un protét a ét¢ déposé par une
bonne partic des pilotes pour la
non-conformité de la piste par
rapport au réglement SRCCA:

cnroulé autour de sa roue, il ne put D. Durussel
CLASSEMENT  CHAMPIONNAT  SUISSE BRUGG
MODIFIE

1 A, VANKERBERGHEN AMCG 11T 4,1885

2 J-C JOLLIET MRTW 11 4.22.60

3 R. SCHOELLER MRTW 11 42770

4 M. MAURER AMCG 10 4.07.40

7 P. VANKERBERGHEN AMCG 09 4.01.00

9 S, CHARRIERE AMCG 10 4.14.00 DF

12 I DURUSSEL AMCG 09 4.06.30 DF
STOCK

1 G. SCHOUCHANA AMCG 10T, 4.23.05
EXPERT

1 F. FERRANDO AMCG 14T, 5.08.55

2 P. RECHBERGER MCCF 14 5.13.25

3 P, NEIDHART AMCG 14 5.16.05

15 P.ARZA AMCG 09 52335DF

22 J.ARZA AMCG 11 5.26.65 ELL

DERNIERE MINUTE

LA REUNION DE LA SRCCA DU 22 OCT. A DECIDE DE VALIDER
CETTE DERNIERE MANCHE DU CHAMPIONNAT.
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'GRAND PRIX DE WITTERSWIL

C’est au bean milieu de la campa-
gnc biloise que c'est déroulé le
Grand Prix de Witterswil,

Infrastructure

L’organisation a été mise en place
par les membres de 'OIf Road
ClubBale (ORCB ) surle cite d'un
autre club qui pratique du speed
modele ( course de vitesse sur un
anncau et oi les voitures atteignent
plus de 260 km /h.). Bref toute I'in-
frastructure était déjd misc en
place, c’est A dire : unc cabane pour
larégic radio et lasono. I'on pouvait
trouver de grandes tables i disposi-
tion dans les stands dont une partie
¢taient couvertes. Et surtout la
buvette avece tout ce qu’il faut pour
bien faire : saucisses, grillades, c6-
telettes cte.. et de charmantes
dames pour servir les concurrents,
au cas ol ils seraient pris d’un petit
Creux.

Le circuit

Passons au circuit, aaah le circuit !
Superbe, avec tous les détails qu'il
faut pour se régaler au pilotage, des
bosses quenos chéres petits bolides
passaient sans aucune diflicultés.
Le circnit élait creusé dans la terre
avee comme balisage, vous P'aurcz
deving, des butes de terre et par
conséquent pas cassant pour un
sou: technique A cause de ces nom-
breux virages, dont certains étaient
Iégtrement relevés dus au fameux
balisage. Un seul point noir, le cir-
cuit n'était pas assezlarge, quand je
dis pas assez, c’est exapéré, car on
est tout de méme loin et méme trés
loin de I'étroitesse du balisage en
poutre armée de béton ou Pinverse,
des gros cailloux qui faisaient le «
charme « du circuil de Brugg,

La participation

Trente-cing concurrents sc sont
déplacés pour celle course, venus

pourlaplus grande partic de suisse-
alémanique ( on s'enserait douté ),
de France avec trois pilotes et
méme  d'Allemagne.  Seulement
deux genevois on fail le déplace-
ment, M. Blanchard et Philippe (
mcmbre du tout jeunc club de
Versoix ) et moi méme. Daniel
Curbaz avait dii faire parlie de la
féte malhcurcusement son réveil a
¢ié plus dur que prévu, Mais, ilnous
a quand méme rcjoint & Bile plus
tard dans la matinée.

Déroulement des courses

La course A cu licu de la manitre
suivanle : trois manches de qualifi-
cations, disputées la matin selon un
planning bien précis. Les quatres
premicrs allaient en finale A direc-
temenl, les concurrents suivant,
Jusqu'au20me Claient répartis dans
plusicurs petites linales: B, Cet D.
La finale D était composée de huit
pilotes dont les quatres premiers
passaicnt dansla finale Cetainside
suile jusqu’a la finale A.

Toutes les qualifs s¢ déroulérent
sans problémes. Il fallait rouler trés
vite, malgré les difficuliés du circuit
et réaliser au moins 12 tours si 'on
voulait parliciper & I'une des fina-
les.

Decux pilotes Mathys ct Weisskopl
réussirent les uniques 13 tours dela
journées et se qualifitrent directe-
ment en finale A. Les deux autres
qualifiés d’office furent Locher et
Schaffner. Quant aux genevois, et
bien Blanchard qui tourne généra-
lement en Standard, ¢’est trés bien
défendu puisqu’il a pu faire jeu égal
avec Weisskopf pendant les qualifs.
Malheureusement cela n'a pas suf-
fit, il termine 22me, A deux petites
places de la finale D. Quant & moi,
j’ai optenu le 10me rang pouvant
ainsi disputer la finale C. Clest a la
fin de cette finale qu’il y cu le seul
incident de la journée. Lors ducon-
trole des quatres premiéres voitu-
res, P'une d'entre-clles pesait 1570

grammes, au licu du poids régle-
mentaire de 1600 gr. Le pilote cou-
pable protestait i tord et a failli s¢
faire ¢liminer. Ayant terminé 2 la
S5¢me  place, l'organisation me
chargea de prendre une déeision, &
savoir si oui ou non, il fallait élimi-
ner le concurrent. Vous imaginez
ma position, pas trés facile, Heu-
reusement mon  équipicr Blan-
chard cul'excellenteidée de propo-
ser aux organisateurs de nous faire
courir ensemble dans la final B. La
décision étant acceptée, tout rentra
dans I'ordre et je fut donc qualificr
sur le tapis vert pour la demi-finale
B, que je n’ai pas tres bien réussie
d’ailleurs,

Quoi qu'il en soit, je suis relative-
ment satislait dc mon résultat, Fi-
nale 12me.

Les quatres pilotes qui se qualifie-
rent aprés cette finale B sont : Gu-
bler M.- Rechberger P.-Hofer P, et
Frankhauser P. Beaucoup de Peter
mains jc n’en connais aucun !

La finale

La grande [inale A ¢’est couruc cn
deux manches ct seul la meilleur
manche complail. on pul constater
la supériorité des pilotes dc
'ORCB qui dominérent les qualifs
et la finale puisqu'ils placérent
quatre des leurs au quatre premid-
res places.

cettefinale trésserrée, vousvousen
rendrez compte en regardant le
classemenl, car pratiquement tous
les pilotes réalistrent 12 tours et les
poussiéres qui suivront.

La remise des prix fut modeste,
mais cffectuée dans la bonne hu-
meur, trois coupes pour les trois
premicrs el des pneus pour les
autres finalistes !

Conclusion
Finalement, tout c’est triés bien dé-

roulé, le planning fut respecté, la
buvette impeccable ¢t I'ambiance
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| CLASSEMENT |
I I
| 1L WEISSKOPS L. ORCE 12T, 5.02 |
| 2. MATTHYS M. ORCB 12T, 503 |
[ 3. SCHAFFNER M. ORCBE 12T, 5.04 |
| 4, LOCHER G. ORCB 12T, 513 |
| 5.  GRUBLER M. 12T. 518 |
| I
b o — —— e e — — e — — ]

Assemblée SRCCA a Ekergingen

L’électrique avécu unc année bicn
difficile aussi bien lors du cham-
pionnat Genevois que lors du
championnat Suisse, Chacun a
cncore en mémoire les incidents
survenu durant la derniére course
de la saison Genevoise ainsi que
ceux qui ont perturbés le cham-
pionnat Suisse ol la pluie de protéts
de tout genre dans ces deux compé-
titions, justifié ou non, ont considé-
rablement diminués le erédit porté
i cette nouvelle discipline.

Aussi, ¢’'était avec un certain intérét
que nous nous sommes rendu 3
Ekerkingen ob s'est déroulée I'as-
scmbléc suisse, chargée de faire le
bilan de I'année écoulée afin d’en
tirer les orientations futures de
celte catégorie.

Lacritique des courses organisées
cette année ne nous pas apporté
de fait nouveaux, puisque le res-
ponsable de la section électrique
auprés de la fédération a repris
les problémes rencontrés par les
organisateurs et concurrents
durant les manches de Frauenfeld
ct Brugge,

Alors que nous nous attendions &
débattre de la validité de la course
de Brugg, puisque ce point élait i
P'ordre du jour, c’est avee surprise
que nous avons appris qu'il avait
été réglé le matin méme par le
comilé central, lequel a validé le
résultat dela course par 4 voix con-
tre 1,

Cette procédure est pour le moins
surprenante puisque  le comité
central n’a pas pris avis des délé-
gués électriques qui avaient clfee-
tuésle déplacement (4 noter A cette
occasion I'absence dureprésentant
Bilois), empéchant par celle
maniére toute discussion construe-
tive sur les raisons du protét dépo-
sé.

La décision de la SRCCA a été
motivée par le fait que les condi-
tions €taient les mémes pour tous
les pilotes et qu'il est souhaitable
que les circuils sur lesquels se
déroulent des manches du cham-
pionnat Suissc ne sc ressemblent
pas tous.

Cette prise de position a déclanché
une longue discussion dans la lan-
guc de Goethe entrecoupée des
traductionstronquées que lesecré-
taire delafédération nous rappor-
tait. Cela nous a quant méme per-
mis d'apprendre que le critére
d’organisation d’un championnat
Suisse de Buggy électrique est
d’avoir une piste qui soit de n’im-
porte quel autre revétement que le
bitume ! Que I'on est loin des exi-
gences posées par ces mémes per-
sonnages pour les eritéres de sé-
lection des pistes du championnat
Suisse 1/8 thermique.

Si l'on en était resté i I'époque
avec ces mémes idées, le cham-
pionnat Suisse 1/8me piste se dé-

roulerail encore auparking Miche-
lin, avec les pilotes juchés sur des
tonncaux faisant office de podium,

Cette réunion aura quant méme
permis de faire ressortir les prin-
cipaux points qui ont occasionnés
les difficultés rencontrées cette
année, Ceux-ciserésument comme
suit:

- Leréglement n'a pas été le méme
pour toutes les courses malgré la
publication dans le Racing News
du dit réglement.

Anoter a ceteffet quela SRCCA &,
comme clle la précisé, établi un
réglement cadre qui peut élre
adapté selon les circonstances.

- Les organisateurs nc sonl pas
encorc  assez expérimentés pour
résondre les problémes typiques
li€s aux courses électrique.

- La SRCCA croyail que cette
catégoric serait fréquentée par de
jeuncs pilotes «plus dociles» 4
Pesprit moins rebellieux.

- La structure de la commis-
sion de course n’élail pas adaptée
car clle donnait la majorité des
voix aux pilotes.

Tout cela a amené les propositions
suivantes pour la prochaine saison,
pour autant qu'elles soient rati-
fies par Passemblée
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générale de la SRCCA qui sc dé-
roulera en fin d’année.

- Leréglement EFRA sera appli-
qué pour les courses du cham-
pionnat Suisse.

- Le championnat Suisse sera
réservé uniquement A la calégo-
ric  Expert, telle qu'elle est
définic  par les réglements de
L’EFRA,

- La catégorie Expert pourra étre
courue par des voitures 4x2 ou
4x4, il y aura qu'unc scule et
unique catégoric pour ces deux
systéme de transmission,

- Le championnat Suisse sera cou-
ruc sur 6 manches.

- Les courses de championnal
Suisse pourront incorporer dans
les groupes, des pilotes non licen-
ci¢s. Ces derniers ne marqueront
pas de poinls au championnat,

- Des championnats cantonnaux
seront organisés cn fonction des
spécifités de chaque région,

- Dans un proche avenir (1990 7),
ne pourront participer au cham-
pionnat Suisse, que des pilotes
ayant obtenu des résultats dans les
compétitions Cantonales.

Ces décisions sont logiques dans la
mesure ou il est nécessaire de
mieux structurer la catégorie 1/
10me, puisque Pont retrouve des
pilotes qui n'ont pas tous les
mémes molivations ct objectifs.

La création d’'un championnat
Suisse Expert et de championnats
cantonnaux devraient permettre A
chacun de  trouver le type de
compétitionquiconvient le micux i
ses aspirations personnelles et cet
avec intérét que on suivra la
saison 1989, tout en sachant que les
concurrents el les organisatcurs
scront attendu au coin du bois,

Cette catégoric se doil de devenir
adulte, car une nouvelle saison
comme celle que nous venons de
vivre occasionnerail cerlainement
une position beaucoup plus ferme
de la part desinstances officiclles
ce qui pourrait aller jusqu'a la
suppression  du championnat
Suisse.

INFOS

INFOS

INFOS

* LE NOUVEAU CLUB DE BUGGY DU GRAND SACONNEX VA PROCHAINEMENT INAU-
GURER SA PISTE POUR LES BUGGYS ELECTRIQUES TOUT TERRAIN 1/10, UNE JOLI
PISTE COMPORTANT DEUX DOUBLES BOSSES ET UN SAUT. NOUS AURONS L’OCCA-
SION D’EN REPARLER PUISQUE CE CLUB PARTICIPERA A L’ORGANISATION DE DEUX
MANCHES DU CHAMPIONNAT GENEVOIS 1989, POUR TOUS RENSEIGNEMENTS TEL.

AU NO., 29.06.83

* LA DISTRIBUTION DES PRIX POUR LE CHAMPIONNAT GENEVOIS 1988, QUI ETAIT
PREVUE POUR LE SAMEDI 12 NOVEMBRE, EST REPORTE D’UNE SEMAINE. ELLE AURA
DONC LIEU LE SAMEDI 19 NOVEMBRE A LA BRASSERIE DU LIGNON A 18 H. CETTE
DISTRIBUTION SERA SUIVIE, POUR CEUX QUI LE DESIRE, DE LA TRADITIONNELLE

FONDUE. VENEZ NOMBREUX.

* L’AN PROCHAIN NOTRE CLUB ORGANISERA LE CHAMPIONNAT GENEVOIS CON-
JOINTEMENT AVEC LE CLUB DE VERSOIX ET CELUI DU GRAND SACONNEX.

UN NOUVEAU REGLEMENT DE COURSE PARAITRA A LA FIN FEVRIER 1989, LES COUR-
SES DE LA CATEGORIE - STANDARD OU PROMOTION - NE SUBIRONT VRAISEMBLA-
BLEMENT PAS DE CHANGEMENT. PAR CONTRE IL N’EN SERA PAS DE MEME POUR LA
CATEGORIE - EXPERT - QUI ELLE SERA PROBABLEMENT ALIGNEE SUR LES REGLE-
MENTS DE LA FEDERATION EUROPEENNE.

* N'OPUBLIEZ PAS LES COURSES ELECTRIQUES 1/12. BULLETIN D’INSCRIPTION

DANS CE JOURNAL.
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